ADAC autotest

Honda Accord 2.0
Executive

Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse
(115 kW / 156 PS)

er seit 2008 erhiltliche Honda Accord wurde nun im Rahmen

eines dezenten Facelifts verfeinert. Neu ist der Fernlicht-

assistent, der zusammen mit den Xenonscheinwerfern in dieser
Ausstattungsvariante Serie ist. Im Innenraum erfreut man sich an
groBziigigen Platzverhéltnissen, mit komfortablen lederbezogenen Sitzen
und niedrigem Gerauschniveau. Der Fahrkomfort wird lediglich durch die
tendenziell sportlich ausgelegte Federung eingeschriankt. Der
Basisbenziner mit 156 PS sorgt fiir gute Fahrleistungen, auch wenn es im
unteren Drehzahlbereich an Durchzugskraft mangelt. Beim EcoTest kann
der Accord dank akzeptablem Verbrauch und geringem Schadstoffaussto
ein gutes Ergebnis einfahren. Der Einstiegspreis von 32.300 Euro wird
durch einen Blick in die Ausstattungsliste schnell relativiert. Schade nur,
dass das wichtige Advanced Safety Paket mit Notbrems- und
Spurhalteassistent nicht fiir diese Motorvariante lieferbar ist.
Karosserievarianten: Kombi. Konkurrenten: Ford Mondeo, Mazda 6,
Opel Insignia, Toyota Avensis, VW Passat.

0 umfangreiche Serienausstattung, gute Verarbeitung, gutes
Raumangebot, bequeme Sitze, sichere Fahreigenschaften

Q hinten untbersichtlich, zerklifteter Kofferraum,
untbersichtliches Cockpit, Notbrems-/Spurhalteassistent nicht in
allen Motorvarianten lieferbar

ADAC-URTEIL

TECHNIK/ UMWELT

= 2,8jKarosserie/Kofferraum

—Innenraum

. I Komfort

— I—Motor/Antrieb

- —Fahreigenschaften

}—Sicherheit

I —Umwelt/EcoTest

2’9 WIRTSCHAFTLICHKEIT

Stand: August 2011
Text: D. Silvestro



28 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

Verarbeitung Rundumsicht

@ Die Verarbeitung des Honda Accord gibt wenig Anlass zur Kritik.

h
Die Karosserie wirkt hochwertig, Spaltemafe verlaufen schmal und | T
die Tiiren fallen satt ins Schloss. Der Innenraum iiberzeugt durch D |

passgenau verarbeitete Kunststoffteile mit zufriedenstellender
Haptik. Es storen lediglich die Teilweise nicht aufgeschdumten und
dadurch harten Kunststoffteile im Bereich des Armaturenbrettes und
an den Tiirverkleidungen. Die hochwertige Lederausstattung (Serie
beim Executive) fiigt sich gut in das solide Gesamtbild ein. Der
Unterboden ist weitgehend glattflachig, was den Luftwiderstand und

Innenspiegel, AulRenspiegel

die Gerauschemissionen reduziert. Die Tiirschweller sind . 2,6
kratzunempfindlich und gut gegen eintretenden Schmutz geschiitzt. = — | T

Der Tankdeckel ist in die Zentralverriegelung integriert und einfach H

handzuhaben. Auf dem Dach diirfen maximal 60 kg Gepack

transportiert werden. Die maximale Zuladung betrigt angemessene - ] T /

435 kg. U 26

@ Die einteiligen und komplett lackierten StoBfinger sind wie auch
die Tiiren kratzempfindlich und nicht gegen kleine Beschadigungen
(z.B. durch Schutzleisten) geschiitzt. Bei einer Reifenpanne steht nur
ein Reifenreparaturset zur Verfiigung, welches sich bei groBeren

Vorderes und hinteres Nahfeld

Beschidigungen schnell als nutzlos erweisen kann. Immerhin
spendiert Honda trotz des fehlenden Reserverades einen
Wagenheber und Bordwerkzeug. Die Motorhaube wird durch einen

primitiven Haltestab offen gehalten, nicht unbedingt standesgemasB Die Rundumsicht-Note informiert tiber die

in dieser Fahrzeugklasse. Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
2,7 Sicht Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
.. der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
Die Ubersichtlichkeit der 4,73 m langen Limousine wird aufgrund bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

der nicht einsehbaren Motorhaube und der hoch angesetzte

Heckscheibe deutlich eingeschriankt. Die Fahrzeugenden sind praktisch nicht abschétzbar, ebenso werden
Objekte hinter dem Fahrzeug kaum erkannt. Umso wichtiger sind deshalb die Einparkhilfen, welche fiir den
Accord lieferbar sind. Einparksensoren sind sowohl fiir hinten als auch fiir vorne Serie. Wahlt man das
aufpreispflichtige Navigationssystem, gibt es sogar eine gut auflosende Riickfahrkamera, wodurch riickwérts
rangieren deutlich vereinfacht wird. Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet die
Mittelklasselimousine gerade noch akzeptabel ab. Die sehr breiten hinteren C-Sdaulen und die nicht
versenkbaren hinteren Kopfstiitzen verdecken praktisch komplett die Sicht nach schrég hinten. Auch der
Blick zur Seite wird durch die breiten B-Sdulen eingeschrinkt. Einzig die nicht zu breiten A-Siulen wirken
sich positiv auf das Gesamtergebnis aus. Der Innenspiegel blendet serienmiBig selbststdndig ab, kann aber
nur ein akzeptables Bild des riickwértigen Verkehrs wiedergeben. Die AuBenspiegel sind dagegen grof genug
und besitzen beide einen asphérischen Bereich, wodurch Objekte im toten Winkel besser erkannt werden

konnen.
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0 Die hellen Xenonscheinwerfer (Serie beim Executive) sorgen fiir
eine gute Fahrbahnausleuchtung. Ein separat in die Scheinwerfer
integriertes Abbiegelicht leuchtet den seitlichen Fahrbahnrand beim
Abbiegen zusitzlich aus. Neu im Accord: Der Fernlichtassistent
erkennt mittels Kamera vorausfahrende oder entgegenkommende
Fahrzeuge und blendet das Fernlicht selbsttitig auf oder ab. Dadurch
wird stets fiir eine optimale Fahrbahnausleuchtung gesorgt und der
Fahrer wirkungsvoll unterstiitzt. Der Fernlichtassistent arbeitet
insgesamt recht zuverldssig, in einzelnen (schwierigen)
Verkehrssituationen wird das Fernlicht aber zu spit ausgeschaltet.

Die breite Dachséaule und die nicht
versenkbaren Kopfstiitzen beeintrachtigen
die Sicht nach schrég hinten sehr.

29 Ein-/Ausstieg

Vorne steigt man zufriedenstellend ein und aus. Die Schwellerhohe ist niedrig, die Fiile miissen nicht
besonders weit angehoben werden. Die Tiir6ffnungen sind zwar breit, man muss sich aber wegen der tief
liegenden Sitze beim Einsteigen weit nach unten fallen lassen. Aussteigen erfordert dadurch ebenfalls eine
gewisse Gelenkigkeit. Hinten fillt das Ein- und Aussteigen zufriedenstellend aus. Die tiefe Sitzbank und die
im Beinbereich recht schmalen Tiiren sind nicht optimal. Der Tiirausschnitt ist dagegen groBziigig, wodurch
man beim Ein- und Aussteigen nicht den Kopf einziehen muss. Die Tiirauthalter sind kraftig genug, um die
schweren Tiiren auch an Steigungen sicher offen zu halten, zudem besitzen die vorderen Tiiraufhalter drei
Rasterungen, was sich speziell in engen Parkliicken positiv auswirkt. Haltegriffe am Dachhimmel gibt es fiir
alle auBen sitzenden Insassen. Fiir die Zentralverriegelung gibt es eine Fernbedienung, welche gut bedienbar
ist. Um alle Tiiren zu 6ffnen, muss die Fernbedienung zweimal betétigt werden, ansonsten 6ffnet sich nur
die Fahrertiire. Bei Nacht bleiben die Scheinwerfer noch fiir eine gewisse Zeit eingeschaltet und beleuchten
den Weg.

@ Das Fahrzeug lisst sich mit gedffneter Heckklappe verriegeln. Lisst man dann den Schliissel im
Fahrzeug liegen und schlieft die Heckklappe, steht man vor verschlossenem Fahrzeug.

Kofferraum-Volumen*

@ Fiir die Fahrzeugklasse ist der Kofferraum mit 425 1 groB. Nicht
selbstverstandlich bei einer Stufenhecklimousine dieser Klasse ist, dass
sich die Riicksitzlehnen vorklappen lassen. Dann erhoht sich die
Kapazitit auf stattliche 740 Liter.

@ Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Heckklappe lasst sich einfach betitigen, schwingt aber nicht | . ST S e

selbststiandig nach oben auf und muss aufgedriickt werden. Das Der Kofferraum des neuen Honda Accord
ist mit 425 | Volumen in dieser

SchlieBen funktioniert dagegen sehr einfach und leichtgingig, man Fahrzeugklasse groR.

muss sogar aufpassen, dass man die Heckklappe nicht mit zu groBer

Wucht zuschlégt. Die duBere Ladekante liegt rund 68 cm iiber der StraBe. Das sorgt fiir recht einfach
beladen. Innen stort allerdings eine Ladekante mit ca. 17 cm Hohe, iiber welche das Gepiack gehoben werden
muss. Die Ladedffnung ist Limousinen-typsich nicht besonders grof. Zudem ist der Kofferraum im hinteren
Bereich stark zerkliiftet, was die Nutzbarkeit einschrankt. Die Zugénglichkeit ist speziell im hinteren Bereich
des Laderaums schlecht, da man férmlich in den Kofferraum kriechen muss.
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@ Bei gedffneter Heckklappe kann man sich leicht den Kopf am abstehenden Kofferraumschloss
anschlagen. Klappt man die Riicksitze um, entsteht eine Stufe am Ladenboden, was die Nutzbarkeit weiter
einschrankt. Die Beleuchtung des Kofferraums ist sparlich, lediglich eine kleine Lampe reicht kaum, um das
Heckabteil ausreichend zu beleuchten.

32 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch geteilt (60:40) umklappen. Die Betitigung erfolgt {iber gut
zugéngliche Hebel im Kofferraum. Allerdings fallen die Lehnen dann nicht automatisch nach vorn, weshalb
man die Lehnen dann extra vom Innenraum aus nach vorne klappen muss.

@ Die Riicksitzlehne ist klappbar und asymmetrisch geteilt.

@ Bei umgeklappten Riicksitzlehnen hiingt das Gurtband des Mittelsitzes schrig herunter und stort beim
Beladen. Ablagen gibt es im Kofferraum so gut wie keine, immerhin findet man Verzurrésen zum fixieren
von losen Gegenstinden.

INNENRAUM

Bedienung

Der Honda Accord kann fiir ein Fahrzeug in dieser Klasse mit einer
luxuriosen Ausstattung punkten. Eine Vielzahl an Komfortfunktionen
und Assistenzsystemen erleichtern das Fahren. Nachteil der vielen
Funktionen: Es dauert lange, bis man sich im Accord zurecht findet.
Nicht alle Bedienelemente sind ergonomisch perfekt angeordnet. So
sind die Funktionen des aufpreispflichtigen Navigationssystems nicht
nachvollziehbar, die Bedienung zwischen Radio und Navigation ist
nicht klar getrennt. Die vielen Schalter am Lenkrad sind
uniibersichtlich - noch uniibersichtlicher sind die Bedienelemente am
Lenkrad, wenn man zusétzlich das Fahrerassistenzpaket gewéhlt hat

Der Accord Uberzeugt durch sehr gute

. . . . . . Verarbeitungsqualitat, die vielen Schalter
(nicht verfiigbar in der hier getesteten 2.0 Benziner Variante). fordern allerdings eine gewisse
Eingewdhnungszeit um das Fahrzeug
problemlos bedienen zu kénnen.

@ Das hohen- und weiteneinstellbare Lenkrad liegt optimal zur
Hand, ebenso der Schalthebel. Auch die Pedale passen. Die
Instrumente sind tibersichtlich angeordnet und bieten einen guten Kontrast. Das Display des optional
erhiltlichen Navigationssystems befindet sich in der Sichtebene des Fahrers. Einen Regen- und Lichtsensor
findet man ebenso serienméBig an Bord, wie einen Tempomaten. Alle Schalter sind bei Dunkelheit
beleuchtet und gut aufzufinden. Die Innenraumbeleuchtung ist ausreichend hell - vorne gibt es zwei
separate Leseleuchten, hinten immerhin eine zentrale Leuchte. Alle vier elektrischen Fensterheber sowie das
serienmiBige Glasschiebedach besitzen eine Offnen- und SchlieBautomatik sowie einen friih eingreifenden
Einklemmschutz. Die elektrischen Sitzeinsteller sind gut erreichbar, fiir den Fahrersitz gibt es sogar zwei
Speichertasten fiir die Sitzeinstellung. Ablagen gibt es geniigend. Becherhalter vorne und hinten,
Lehnentaschen und ein gekiihltes Fach in der Mittelkonsole sind ausreichend um Kleinkram zu verstauen.
Das Handschuhfach ist zwar ebenfalls recht gro83, doch nehmen die 640 Seiten (!) Bedienungsanleitung
schon viel Platz davon ein. Auch das Handschuhfach ldsst sich kiihlen, ist aber nur schwach beleuchtet.
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Raumangebot vorne*

© Auf den vorderen Sitzplitzen finden Personen bis zu einer GroBe von knapp 1,90 m geniigend Bein- und
Kopffreiheit vor. Die Innenbreite ist sehr groBziigig, weshalb man auch trotz der recht hohen Seitenlinie ein
gutes subjektives Raumgefiihl hat.

27  Raumangebot hinten*

Die Riicksitzbank bietet zwei vollwertige AuBensitze und einen
schmalen Notsitz in der Mitte. Sind die Vordersitze auf 1,85 m groBe
Personen eingestellt, finden hinten immer noch ebenso grof3e Personen
geniigend Beinfreiheit vor. Die Innenbreite ist auch hinten recht
angenehm, auch wenn drei Personen nebeneinander schon beengt
sitzen.

KOMFORT

Die hinteren Sitzplatze bieten ein grof3-
zugiges Raumgefiihl. Personen bis 1,85 m
KérpergroRe kdnnen ausreichend
Federung Platz geniefRen.

Das Fahrwerk ist tendenziell straff ausgelegt. Kleinere Fahrbahnunebenheiten werden gut geschluckt, vor
allem bei h6herem Tempo. Grobere Erhebungen mag das Fahrwerk weniger. Sie kommen nur wenig
gedampft bei den Insassen an, was man besonders auf den hinteren Plitzen merkt. Die Seitenneigung in
Kurven ist recht gering und auch die Wankbewegungen bei schnellen Richtungsinderungen fallen gering
aus. Fazit: Fiir komfortverwohnte Fahrer mag das Fahrwerk zu straff ansprechen, doch sollten speziell
sportlich orientierte Fahrer gefallen am Fahrwerk finden, da trotzdem noch ein guter Kompromiss zwischen
Sportlichkeit und Komfort gefunden wurde.

Sitze

© Die in Hohe und Neigung elektrisch einstellbaren Vordersitze sind kérpergerecht geformt und bieten
guten Komfort. Die besonders hohen, sehr gut ausgeformten Lehnen sorgen fiir festen Halt, vor allem auch
im Schulterbereich. Zudem gibt es pneumatische Zwei-Wege-Lordosenstiitzen. Auch die Riickbank ist
bequem gepolstert und hat eine hohe Lehne, mit angenehmer Schrige. Hinten sitzt man aber etwas zu tief
und dadurch in unbequemer Hockhaltung mit angewinkelten Beinen. Die serienméBigen Ledersitzbeziige
sind zur besseren Luftdurchlissigkeit perforiert.

Innengerausch

@ Der gemessene Geriuschpegel bei 130 km/h liegt im guten Bereich. Auch subjektiv findet man bei
dieser Geschwindigkeit ein angenehmes Gerauschniveau vor. Der Motor hilt sich akustisch gut zuriick, erst
bei hohen Drehzahlen wird er etwas lauter. Windgerausche sind gut gedammt und werden erst bei hohen
Geschwindigkeiten dominanter. Etwas storend sind die Fahrwerksgeriusche. Beim Uberfahren von
Schlaglochern oder Kanaldeckeln poltert die Hinterachse etwas.
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29 Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) Die Heizung
spricht vorne in akzeptabler Zeit an und zeigt eine zufriedenstellende
Heizleistung. Hinten dauert es spiirbar linger, bis der Innenraum auf
angenehme 22°C erwarmt ist. Auch die maximale Heizleistung ist
hinten deutlich geringer.

© Die serienmiBige Klimaautomatik arbeitet fein und lisst sich
weitgehend zugfrei einstellen. Fahrer und Beifahrer konnen sich die
Temperatur separat einstellen.

MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen®

Der 156 PS starke Basisbenziner mit zwei Liter Hubraum kann
aufgrund des recht niedrigen Drehmoments von maximal 192 Nm bei
den Elastizitditsmessungen nur zufriedenstellende Ergebnisse
einfahren. Speziell in den oberen Giangen geht dem Accord 2.0 schnell
die Kraft aus.

© Gute Beschleunigungswerte kann man aber durch weites
Ausdrehen des Motors erreichen. Dann kénnen auch
Uberholvorginge auf der LandstraBe miihelos vollzogen werden.

Heizungsansprechen

Maximale
Heizleistung

Aufwéarmzeit von -10°C auf +22°C

Laufkultur

© Die Laufkultur des Motors ist gut. Erst bei hohen Drehzahlen wird der Vierzylinder etwas unruhiger
und die Vibrationen nehmen etwas zu. Storendes Brummen verkneift sich der Motor auch bei niedrigen

Drehzahlen.

Schaltung

© Die sechs Giinge lassen sich prizise gefiihrt und leichtgingig schalten. Dabei sind die Schaltwege
angenehm kurz. Den Riickwartsgang kann man meist gerduschlos und einfach einlegen. Ein
Schaltempfehlung hilf dem Fahrer moglichst im optimalen Gang zu fahren, um Kraftstoff zu sparen.
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@ Getriebeabstufung

@ Das Sechsgang-Getriebe passt sehr gut zum Motor. Die Drehzahlspriinge sind nicht zu groB, fiir jede
Geschwindigkeit steht der richtige Gang parat. Auch die Gesamtiibersetzung passt zum Motor. Sie ist zwar
tendenziell kurz gewihlt, eine lingere Ubersetzung wiirde bei dem im unteren Drehzahlbereich

drehmomentschwachen Motor aber kaum Vorteile bringen.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

@ Der Honda zeigt eine gute Fahrstabilitit. Die Richtungsstabilitit
ist gut, Seitenwind oder Fahrbahnverwerfungen beeindrucken das
Fahrzeug wenig. Der Fahrer hat ein sicheres Gefiihl. Die
Traktionskontrolle greift friih und feinfiihlig ein und verhindert das
Durchdrehen der Vorderrader auf rutschigem Untergrund. Das
Fahrzeug ist serienmé&Big mit dem Anhénger-
Stabilisierungsprogramm TSA ausgestattet, das mit dem
elektronischen Stabilitatsprogramm VSA zusammen arbeitet. Die
Funktion hilft dabei, die Fahrzeug-/Anhinger-Kombination zu
stabilisieren, wenn der Anhinger zu stark pendelt. Den ADAC
Ausweichtest durchfahrt der Honda sicher und absolut problemlos.
Er lenkt schnell ein, tendiert beim anschlieBenden Gegenlenken
leicht zum Uberschieben mit den Vorderriadern, bleibt aber stets
beherrschbar. Das elektronische Stabilitdtsprogramm greift frith und
effektiv ein und unterstiitzt den Fahrer.

ADAC-Ausweichtest

®.

Kurvenverhalten

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer Geschwindig-
keit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang.
Gepruft wird die Fahrzeugreaktion, d.h. die
Beherrschbarkeit beim anschlieRenden
Ausweichen.

© In Kurven untersteuert der Wagen - ein Verhalten, das weniger geiibten Fahrern entgegen kommt. Die
méglichen Kurvengeschwindigkeiten liegen hoch. Ubernimmt sich der Fahrer dennoch, untersteuert das
Fahrzeug und zeigt sich durch den groBen Grenzbereich gut kontrollierbar. Lastwechselreaktionen sind nur
geringfiigig vorhanden und werden durch effektive ESP-Eingriffe abgemildert.

Lenkung*

Der Honda Accord zeigt sich aufgrund seiner etwas schwergéngigen Lenkung beim Rangieren und dem

groBen Wendekreis von 11,9 m nicht als ideales Stadtfahrzeug.

© Die elektrisch unterstiitzte Lenkung spricht bei schnellen Ausweichmanévern spontan an, ist prizise
und vermittelt dem Fahrer guten Kontakt zur Strafle. Nur um die Mittellage sollte sie etwas mehr

Riickmeldung bieten.
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29 Bremse

Der Bremsweg von 100 km/h bis zum Stillstand betréagt akzeptable 39 m (Mittelwert aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Bridgestone Turanza ER370 98V der GroBe 225/50 R17). Die Bremse

spricht gut an und lisst sich fein dosieren.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

© Mit dem Stabilitiitssystem VSA und einem elektronisch
gesteuerten Bremsassistent besitzt der Accord die Basisausstattung
fiir eine gute aktive Fahrsicherheit. Die Ausstattungsvariante
Executive bietet serienmiBig Xenonscheinwerfer mit separatem
Abbiegelicht, was die aktive Sicherheit bei Nachtfahrten erhoht.
Riickleuchten warnen den nachfolgenden Verkehr bei ge6ffneten
Tiiren.

@ Der Kraftstoff-Einfiillstutzen befindet sich auf der gefihrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite. Unverstindlich, dass Honda
das Advanced Safety Paket mit Notbremssystem und aktivem
Spurhalteassistenten nicht in dieser Motorvariante anbietet.

Abbiegelicht

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmundungen FuRganger zu Ubersehen,
erheblich vermindert.

Passive Sicherheit - Insassen

@ Der Honda Accord ist neben Front- und Seitenairbags auch mit
durchgehenden Kopfairbags ausgestattet. Bei den EuroNCAP-
Crashtest erreicht die Rechtslenker-Variante des Accord gute 86% der
Punkte beim Insassenschutz. Die Ergebnisse konnen zwar beim
Linkslenker leicht abweichen, sollten aber groBteils vergleichbar sein.
Die vorderen Kopfstiitzen reichen in der Hohe fiir Personen bis zu
einer Grofle von 1,85 m, hinten bis 1,70 m. Die vorderen Kopfstiitzen
sind aktiv und werden bei einem Heckaufprall automatisch naher an
den Kopf der Insassen geriickt. Dadurch wird die Gefahr eines
Schleudertraumas verringert. Fiir die beiden vorderen Insassen gibt
es Anschnallerinnerer. Der Anschnallstatus der hinten Sitzenden wird
dem Fahrer in einem Display angezeigt. An den stabilen,
griffgerechten Tiirgriffen lasst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann
man nach einem Unfall verklemmte Tiiren leichter 6ffnen.

]

;Ku}y_e-nlicht &

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StralRenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.
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Kindersicherheit

© Fiir die Kindersicherheit erhilt der Honda Accord bei den EuroNCAP Crashtests 79% der Punkte. Auf
der Riicksitzbank lassen sich mit den vorhandenen Gurten zwei Kindersitze befestigen, stabiler und
einfacher mittels Isofix-System. Die Hutablage beinhaltet an den AuBensitzen zusitzliche Ankerhaken fiir
eine noch stabilere Kindersitz-Befestigung. Auf dem Beifahrersitz sind riickwérts gerichtete Sitzsysteme
(Babyschalen) erlaubt, da sich der rechte Frontairbag abschalten lasst. Alle Fensterheber besitzen einen friih
eingreifenden Einklemmschutz.

@ Der Platz hinten in der Mitte ist fiir Kindersitze wenig geeignet, denn eine stabile Befestigung ist kaum
moglich.

29 Fuldgangerschutz

@ Beim FuBgingerschutz kann das Fahrzeug akzeptable 54% der Punkte einfahren. Die StoBstange und
der mittlere Bereich der Motorhaube sind nachgiebig gestaltet. Im Bereich der A-Sdulen und an den
AuBenkanten der Motorhaube findet man aber noch zu harte Strukturen.

UMWELT/ECOTEST

26 Verbrauch/CO2* Verbrauch:

|
STADT- KURZSTRECKE 8,7 &
DURCHSCHNITT 8.5D] 12,5 B|
| 1

Der Honda Accord 2.0 erreicht mit einem Durchschnittsverbrauch
von 7,0 1/100 km und einem gemessenen CO2-Ausstof3 von 160 g/km

34 Punkte im Kapitel CO2 des ADAC EcoTest. In der Stadt liegt der LANDSTRASSE 55|

Verbrauch trotz fehlender Start-Stopp-Automatik bei noch DURCHSCHNITT 5,2 7,0 8]
akzeptablen 8,7 1. Auf der Landstrafle sind es 5,51 und auf der AUTOBARN ; 7]
Autobahn 7,71 pro 100 km. DURCHSCHNITT 7,60 10,08

| |
GESAMTVERBRAUCH  7,0]
DURCHSCHNITT 67D] 9,08

@ Schadstoffe

0 2 4 6 8

/erbrauch pro 100 km [I]

@ Der Anteil an Schadstoffen im Abgas ist sehr niedrig. Daher kann Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-

der Accord mit 48 Punkten in diesem Kapitel punkten. Insgesamt durchschnitt fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor
werden mit 82 Punkten deutlich vier Sterne im ADAC EcoTest (D) und mit Ottomotor (B)
erreicht.
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29 WIRTSCHAFTLICHKEIT

35 Betriebskosten*

Der nicht zu hohe Verbrauch an Super-Kraftstoff hat die Folge, dass
auch die Betriebskosten noch im moderaten Bereich liegen.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Honda besitzt eine fahrabhéngige Inspektionsanzeige. Laut
Hersteller ist dabei im Schnitt alle 25.000 km oder spitestens nach
zwei Jahren ein Olwechselservice fillig. Zusétzlich muss einmal
jahrlich eine Inspektion (ohne Olwechsel) durchgefiihrt werden. Der
2,0-Liter Ottomotor besitzt eine Steuerkette, die einen oftmals teuren
Zahnriemenwechsel iiberfliissig macht.

€ Honda spendiert dem Accord nach eigenen Angaben langlebige
VerschleiBteile wie z.B. Kupplung oder Auspuffanlage. Honda

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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Jahresfahrleistung [km]—

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 761

Euro bei 15000 km jéhrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

gewihrt zudem eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal 100.000 km - auf die komplette

Auspuffanlage sogar fiinf Jahre.

Wertstabilitat*

Der seit 2008 erhaltliche Accord sollte einen akzeptablen Restwertverlauf aufweisen.

31 Kosten fur Anschaffung*

Der Honda Accord 2.0 ist in der getesteten Ausstattungsvariante ab 32.300 Euro erhéltlich. Das hort sich im
ersten Moment recht viel an, doch betrachtet man die Ausstattungsliste niher, stellt sich schnell heraus,
dass man es hier durchaus mit einem Schnéppchen zu tun hat. Welches andere Mittelklassefahrzeug bietet
schon fiir diesen Preis serienmaBig Klimaautomatik, Lederausstattung mit Sitzheizung, Xenonscheinwerfer,
Schiebedach Einparkhilfe vorne und hinten, usw. Einzig das Navigationssystem kostet Aufpreis. Auf Wunsch
gibt es fiir den Motor auch ein Automatikgetriebe. Unverstiandlich: Das Advanced Safety Paket, welches
ACC, Notbremsassistent und Spurhalteassistent beinhaltet, ist fiir diesen Motor nicht erhaltlich.

Fixkosten*

@ Jihrlich werden fiir das Fahrzeug 124 Euro Steuern fillig. Die Einstufung in der Haftpflichtversicherung

liegt auf niedrigem Niveau.

@ Deutlich teuerer liegen die Einstufungen in der Teil- und Vollkaskoversicherung.
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29 Monatliche Gesamtkosten*

Die absoluten monatlichen Gesamtkosten liegen im Klassendurchschnitt.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgulnstigsten Modellversion

TYP 2.0 2.4 2.2i-DTEC 2.2i-DTEC 180
Aufbau/Tlren ST/4 ST/4 ST/4 ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1997 4/2354 4/2199 4/2199
Leistung [kW(PS)] 115(156) 148(201) 110(150) 132(180)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 192/4100 234/4300 350/2000 380/2000
0-100 km/h([s] 9,2 7,8 9,6 8,6
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 215 227 212 220
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 70S 84S 55D 58D
CO2 [g/km] 159 199 138 147
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/20/23 15/23/23 17/21/24 17/21/24
Steuer pro Jahr [Euro] 118 206 245 263
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 633 728 630 669
Preis [Euro] 26.450 28.850 28.950 30.600

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S

CP  =Coupe GR = GroRBraumlimousine TK = Teilkasko SP

C = Cabriolet BU =Bus D

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG

KB = Kombi PK = Pick-Up G
Honda Accord 2.0 Executive 11 ADAC a“tOtESt



DATEN UND MESSWERTE

4-Zylinder Otto Schadstoffklasse Eurob
Hubraum 1997 ccm
Leistung 115 kW(156 PS)
bei 6300 U/min
Maximales Drehmoment 192 Nm
bei 4100 U/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriehe 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (Serie) 225[50R17V
ReifengroRe (Testwagen) 225/50R17V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts 11,8m
Hochstgeschwindigkeit 215 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 94s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2. +3.Gang) 6,0s
Bremsweg aus 100 km/h 392m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Super) 701

AUSSTATTUNG

TECHNIK
Abbiegelicht Serie
Abstandsregelung, elektronisch (nicht im 2.0) nicht erhaltlich
Automatikgetriebe 1.900 Euro
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Fernlichtassistent Serie

Head-Up-Display

Kurvenlicht

Parkhilfe, elektronisch (vorne + hinten)
Regen- und Lichtsensor
Reifendruckkontrolle

Spurassistent (nicht im 2.0)

nicht erhaltlich
nicht erhaltlich
Serie
Serie
nicht erhaltlich
nicht erhaltlich

Tempomat Serie
Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Xenonlicht Serie
INNEN

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,7/55/7,71 Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhéltlich
C02-AusstoR Herstellerangabe/Test 162g/km/ 160g/km Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Innengerausch 130km/h 69dB(A) Innenspiegel, automatisch abblendend Serie
Lange/Breite/Hdhe 4725/1840/1440 mm Klimaautomatik Serie
Leergewicht/Zuladung 1500 kg/435 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Kofferraumvolumen normal/geklappt 42517401 Navigationssystem(inkl. Riickfahrkamera) 2.400 Euro®
Anhangelast ungebremst/gebremst 500 kg/1500 kg Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
Dachlast 60 kg Sitzheziige, Leder(inkl. Sitzheizung) Serie
Tankinhalt 651
. . AUSSEN
BT i Anhangerkupplung 690 Euro
Garantie : 3 Jahe | 10[_)'000 km Lackierung Metallic 550 Euro®
Rostgarantie 12 Jahre (Auspuffanlage: 5 Jahre) Schiebe-Hubdach Serie
ADAC-Messwerte fett ° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — -
o — TESTURTEIL Y
Monatliche Betriebskosten 155 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 57 Euro i
Monatliche Fixkosten 80 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 468 Euro Karosserie/Kofferraum 2,8 Fahreigenschaften 2,3
Monatliche Gesamtkosten 760 Euro Verarheitung 23  Fahrstabilitat 16
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 27  Kurvenverhalten 22
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/20/23 Ein-Ausstieg 29  Lenkung*® 25
Grundpreis 32.300 Euro Kofferraum-Volumen* 2,3  Bremse 29
Kofferraum-Zuganglichkeit 36  Sicherheit 2.1
NOTENSKALA Kofferraum-Variabiftat 32 ptive Sicherheit- Assistenzsysteme 2,5
® senr gut 0,6-1,5 @ Ausreichend 3,6 -4,5 Innenraum 2,3 - Passive Sicherheit - Insassen 18
®GCut 1: 6 2: 5 @ Mangelhaft 4: 6 5: 5 Bedienung ) 22 Klnde"rsmherhelt 2,1
Befriedi Raumangebot vome 20 FuBgéngerschutz 29
efriedigend 2,6 -3,5 R
Faumanget:;:t h'L‘tI'i“t % Umwelt/EcoTest 1.9
nnenraum-Variabilita | *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verhrauch/CUZ 2'6
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 2,3 Schadstoffe 12
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 215
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 19 2,9
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 22 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 29 Betriebskosten® 35
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . . *
Moto r’Antrieb 92 ,0 Werkstatj(' /“Rflfenknsten 2,5
. . Wertstabilitat 36
Fahrleistungen 25 K N N
osten fiir Anschaffung 31
Laufkultur 20 _ .
L Schal 19 Fixkosten 2.3
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung / Monatliche Gesamtkosten* 29
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrieheabstufung 14 . ) o, '
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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