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Suzuki Swift 1.2 Dualjet Comfort
ALLGRIP

Fiinftiirige Schraghecklimousine der Kleinwagenklasse (66 KW /
90 PS)

uzuki bietet den neuen Swift, abgesehen von der Sport-Variantet, mit zwei Benzinern an:

Einem Dreizylinder-Turbo und einem Vierzylinder-Sauger. Als eines von wenigen Kom-
pakt-Fahrzeugen im Kleinwagensegment ist der Swift in Kombination mit Letzterem sogar als
Allradlererhltlich. Der Saugbenziner selbst spricht gut aufs Gaspedal an, prasentiert sich aberals
gemiitlicher Geselle. Sein maximales Drehmomentvon nur 120 Nm liegterstbei4.4001/minan,
sodass man den Motor in hohe Drehzahlen treiben muss, wenn es schnell voran gehen soll.
Im Ecotest konsumiert der Testwagen 5,8 1/100 km — im Vergleich: mit dem aufgeladenen Drei-
zylinder-Benziner samt Mildhybrid-System lag der Verbrauch bei 5,6 1/100 km. Da der Saugben-
ziner im Vergleich zum Dreizylinder zudem aber keine erhohten Partikelemissionen im Abgas
vorweist, schneidet er insgesamt im Ecotest mit vier Sternen, einen besser als der Hybrid, ab.
Die Fahreigenschaften des Swift Allgrip kénnen sich sehen lassen. Der Kleinwagen ldsst sich
stets gut positionieren, besteht den ADAC Ausweichtest mit Bravour und vermittelt auch dank
seiner Agilitit Fahrspaf3. Die Lenkung schmalert den Fahreindruck aber deutlich. Auch wenn sie
zielgenau ist, vermittelt sie dem Fahrer wenig Gefiihl und kaum Riickmeldung. Zudem zentriert
die Lenkung nicht, die Mittellage ist nicht erfiihlbar.
Grundsatzlich wird der Swift mit vier Ausstattungsvarianten angeboten, getestet wurde die
zweithochste, fiirdie Suzuki samt Allradantrieb mindestens 17.320 Euro verlangt. Als einzige Op-
tionistdie Metallic-Lackierung fiir 500 Euro erhaltlich. Wahrend die hdchste Variante serienma-
RRig tiber ein Notbremssystem, ACC (Abstandsregeltempomat), eine Klimaautomatik und LED-
Scheinwerfer verfiigt, sind all diese Systeme aber nicht einmal gegen Aufpreis fiir die anderen
Ausstattungsvarianten erhdltlich — das ist nicht nachvollziehbar, da man so sowohl den Fahr-
komfortals auch die-sicherheit steigern kénnte. Konkurrenten: keine mit Allrad.
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3,3 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

Auflen wirkt der Swift modern und unverspielt, nimmt
hier und da Anleihen am Mini von BMW. Bei genauerem
Blick auflen iiber die Karosserie bleibt der gute Eindruck,
die Spaltmafle verlaufen gleichmadfig und schmal. Am Un-
terboden hat Suzuki aber gespart. Weder der Motor noch
die seitlichen oder hinteren Bereiche sind verkleidet. Im-
merhin gibt es beim Allgrip vor dem Kunststofftank stabile
Rohre, die als Anfahrschutz dienen.

Innen zeigt sich der Swift ebenfalls solide verarbeitet,
wenn auch die Mittelkonsole stabiler befestigt sein diirfte.
Der Innenraum ist optisch eher schlicht gehalten, die kla-
ren Linien wirken unaufgeregt. Suzuki hiibscht mit weiflen

3,2 Alltagstauglichkeit

Legt man den Ecotest-Verbrauch zugrunde, kommt der
Swift mit einer Tankfiillung (37 1) rund 635 km weit. Er ver-
fugt zwar iber fiinf Sitzpldtze, der hinten in der Mitte ist
aber schmal ausgefiihrt und damit nur Kindern zuzumu-
ten. Die Zuladung des Testwagens von 450 kg ist mit vier
Erwachsenen und etwas Gepack schnell erschopft - fiir
mehr Leute oder Gepdck steht aber auch kaum Platz zur
Verfiigung. Bordwerkzeug ist vorhanden, ein Wagenheber
kostet Aufpreis, ebenso wie ein Notrad; beides muss iiber
den Zubehorbereich geordert werden und fiir beides ist im
Swift eine Halterung vorhanden, die Nachriistung damit
einfach umzusetzen. Serienmadf3ig gibt es nur ein Reifenre-
paraturset. Suzuki gibt fiir die Anhdangerkupplung eine
Stiitzlast von 60 kg an. Wenn man auf einem Fahrradtrager
Pedelecs transportieren will, wird es bei zwei Stiick schon

3,5 Lichtund Sicht

Die Fahrzeugenden lassen sich gut abschdtzen, hinten et-
was besser als vorne, weil man die vordere Kante nicht im
Blick hat. Bodennahe Hindernisse vorn kann man gut se-
hen, hinten fallt das deutlich schwerer; es gibt in der getes-
teten Ausstattungsvariante aber serienmadflig eine Riick-
fahrkamera, die fiir prazises Rangieren von Vorteil ist.
Parksensoren kann man ab Werk nicht bestellen, hier
muss eine Werkstatt mit Zubehorprodukten weiterhelfen.
Die Ubersicht auf das Verkehrsgeschehen gehtin Ordnung,
man sitzt in tiblicher Hohe und hat durch die Fensterfla-
chen eine gute Sicht nach draufien. Das spiegelt auch die
ADAC Rundumsichtmessung wieder, die dem Swift ein
noch zufriedenstellendes Zeugnis ausstellt. Nur die brei-
ten C-Sdulen schmadlern die Aussicht und stéren wirklich.
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Zierleisten und alufarbenen Applikationen das Interieur
auf.

(® Die im Innenraum verwendeten Kunststoffe sind
jedoch allesamt hart und ohne Schdaumung. Auch die
Dachsdulenverkleidungen miissen ohne Stoffiiberzug
auskommen und der Dachhimmel macht einen arg
billigen Eindruck.

Die Motorhaube wird nur von einem Haltestab offen
gehalten, eine Gasdruckfeder ware komfortabler.

knapp. Gebremste Anhdnger dirfen zu einem Gesamtge-
wicht von 1.000 kg an den Haken, ungebremste Hdnger
dtrfen aber nur 400 kg wiegen.

® Mit seinen kompakten Ausmafen und seinem
Wendekreis von 10,6 Metern ist der Swift recht wendig in
der Stadt unterwegs; von Vorteil ist dabei auch seine
geringe Breite.

(® Zueiner moglichen Dachlast duRert sich Suzuki nicht,
es wird weder im Handbuch noch in den technischen
Daten eine Freigabe erteilt. Die Tankklappe ist nicht in die
Zentralverriegelung mit einbezogen und muss iiber einen
kleinen Hebel im Innenraum ge6ffnet werden. Zudem
kann der Swift mit falschem Kraftstoff befillt werden, da
ein Schutz im Stutzen fehlt.




Die Sicht in den Auflenspiegeln - leider beide ohne zusadtz-
lichen asphdrischen Bereich fiir eine optimierte seitliche
Sicht - ist zufriedenstellend, im Innenspiegel konnte sie
besser sein.

Die Scheibenwischer verrichten ihren Dienst ordentlich.
Abgesehen von der hochsten Ausstattungsvariante leuch-
ten bei allen anderen Swift nur Halogenscheinwerfer die
Fahrbahn aus. Das Resultat iiberzeugt kaum, weder Inten-
sitdat noch Leuchtweite kdnnen mit den besseren LED-
Scheinwerfern mithalten. Auf eine Scheinwerferreini-
gungsanlage sowie eine automatische Leuchtweitenregu-
lierung muss man ebenfalls verzichten.

(® Bei eingeschalteter Warnblinkanlage ist die
Blinkerfunktion deaktiviert, was bei einem Abschlepp-
vorgang problematisch sein kann, da man eine
Richtungsdnderung nicht ohne Weiteres anzeigen kann.

2,6 Ein-/Ausstieg

® DasEin- und Aussteigen in den Swift gelingt leicht, die
Schweller sind aufien wie innen nicht zu hoch und stéren
daher wenig. Die Sitzflache befindet sich rund 46 cm iiber
der Strafle. In der Summe eine giinstige Konstellation. Die
groflen Tlrausschnitte vorne wie hinten sind im Alltag
praktisch. Steigt man hinten ein, wirkt lediglich der enge
Fuffraum hinter den Vordersitzen einschrankend.
Die Turrasten sind ausreichend kraftig ausgelegt und
halten damit die leichten Tiiren auch an Steigungen offen.
Leider gibt es hinten nur zwei Rasten, vorne sind es
immerhin drei.

m Kofferraum-Volumen

Der Kofferraum fasst in Standardkonfiguration 250 1 - un-
ter der Kofferraumabdeckung. Entfernt man diese und
nutzt den Stauraum bis zum Dach, stehen 330 | zur Verfii-
gung. Alternativ kann man finf Getrankekisten unterbrin-
gen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt sich auf
den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheits-
griinden empfehlenswert), lassen sich bis 585 | verstauen.
Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vor-
dersitzen sind bis zu 955 1 Volumen verfiigbar.

Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe ldsst sich leicht entriegeln und 6ff-
nen, der Taster ist nur etwas versteckt zwischen Heck-
schiirze und Klappe. Sie schwingt nicht besonders hoch,
schon ab etwa 1,85 m Grof3e muss man auf seinen Kopfach-
ten, um sich nicht zu stofden.
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Die Tasten der Fernbedienung fiir die Zentralverriegelung
sind grof} und lassen sich haptisch unterscheiden. Die
Follow-me-home-Funktion beleuchtet das Umfeld nach
dem Ab- und Aufschliefien.

(© Einen Haltegriff am Dachhimmel gibt es nur {iber der
Beifahrerttir. Die hinteren Tirgriffe sind chic versteckt in
der Dachsdule, dadurch aber grundsdtzlich nicht sehr
ergonomisch und selbst fiir groflere Kinder schlecht
erreichbar.

550-955 mm

675-1260 mm
1005 mm
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Zum Schlielen der Klappe gibt es zwei praktische Griff-
mulden in der Verkleidung innen. Die Ladekante befindet
sich mit knapp 75 cm fiir einen Kleinwagen recht hoch
tiber der Straf3e, entsprechend hoch muss das Gepack beim
Einladen angehoben werden.

2,7 Kofferraum-Variabilitait

Die Riicksitzlehne ldsst sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen, unkompliziert und ohne groflen Kraftaufwand. Die
Kopfstiitzen missen dafiir nicht entfernt werden. Beim
Zuriickklappen sollte man auf die dufleren Gurte achten,

3,2 INNENRAUM

(® Einen doppelten Kofferraumboden gibt es nicht, die
Stufe innen ist fast 25 cm hoch, beim Ausladen muss man
das Gepdck umstdndlich weit anheben. Es gibt nur eine
kleine Lampe im Kofferraum, fiir eine gleichmadfiige
Ausleuchtung zu wenig. Klappt man die Riickbank um,
ergibt sich eine deutliche Stufe am Boden. Unpraktisch,
wenn man lange Gegenstande einladt.

um sie nicht einzuklemmen und zu beschddigen. Es gibt
nureinen Taschenhaken links, sonst bietet der Kofferraum
keine praktischen Details wie Netze oder Facher. Ein Kof-
ferraumtrennnetz ist nicht erhaltlich.

31 Bedienung

(® Die Bedienung des Swift kann man schnell erlernen,
zum einen gibt es nicht zu viele Einstellmoglichkeiten und
Funktionen, zum anderen sind die Tasten bis auf wenige
Ausnahmen sinnvoll platziert und nach Funktionen
gruppiert. Eine der bedingt sinnvollen Ausnahmen sind
die Knopfe fiir die Sitzheizung neben der Handbremse, wo
sie nicht im direkten Blickfeld der vorderen Passagiere
liegen. Die Tasten links unten am Armaturenbrett werden
teilweise vom Lenkrad verdeckt, sie werden in der Regel
aber nur selten bendtigt. Die Standard-Funktionen hat
man gut im Griff, auch wenn ein paar Details wie der
Lichtschalter im linken Lenkstockhebel nicht optimal
sind. Der Monitor des Navigationssystems befindet sich in
noch giinstiger Hohe, das Bedienteil der Klimaanlage
konnte aber hoher platziert sein. Es ist aber ibersichtlich
und verstandlich gestaltet. Die Instrumente sind klar
gezeichnet und gut ablesbar; alle notigen Infos werden
angezeigt oder sind Uiber den Bordcomputer abrufbar. Bei
allen Tiren inklusive Kofferraum wird der Fahrer gewarnt
- auf eine offene Motorhaube wird er leider nicht
hingewiesen.

(® Am Infotainmentsystem kann man die Lautstirke nur
umstdndlich iiber Sensortasten einstellen, Drehregler oder
sonstige mechanische Tasten gibt es dort leider iiberhaupt
nicht. Die Fahrzeugeinstellungen lassen sich nur
umstandlich mittels Bordcomputer verandern und die
Bezeichnungen der jeweiligen Einstellmeniis sind nicht
klar verstindlich - immerhin bringt die Bedienungs-
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anleitung Klarheit. Die Schalterbeleuchtung fallt
insgesamt sparlich aus. Weder die Luftdiisenrddchen,
noch die Spiegeleinsteller und Fensterheberschalter oder
die Bedienelemente am Dachhimmel werden nachts
erhellt. Als Innenraumbeleuchtung gibt es vorne nur eine
zentrale Leuchte, jedoch keine Leseleuchten; hinten fehlt
die Beleuchtung komplett. Nur das Fahrerfenster ist mit
einer Ab- und Aufwartsautomatik ausgestattet, auf der
Beifahrerseite gibt es keine Automatik-Funktion. Die
hinteren Insassen miissen bei der getesteten
Ausstattungsvariante noch von Hand kurbeln.




31 Multimedia/Konnektivitait

Ein Audio-System mit DAB-Empfang und Bluetooth-Frei-
sprechanlage verbaut Suzuki im Comfort serienmadf3ig.
Ebenso sind ein USB-, ein AUX-Anschluss und ein SD-
Kartenschacht dabei. Handys lassen sich nach Bedarf auch
tiber Apple CarPlay und Android Auto koppeln. Spezielle
Online-Dienste bietet Suzuki nichtan. Grundsatzlich ist ab

Raumangebot vorn

® Aufden vorderen Plitzen finden Personen bis gut 1,90
m genug Platz, die Kopffreiheit wiirde sogar fiir fast 2,10 m
Korpergrofie ausreichen. Die Innenbreite fillt nicht so
lippig aus, wie bei einem Kleinwagen zu erwarten. Das

:Jv/| Raumangebot hinten

Auf der Riickbank geht es nicht so grof3ziigig zu, als Klein-
wagen kann sich der Swift aber sehen lassen; die Beinfrei-
heit reicht fiir knapp 1,80 m grofie Menschen, wenn die
Vordersitze fiir 1,85 m Personengrofie eingestellt sind. Die
Kopffreiheit erlaubt bis zu rund 1,85 m grofie Insassen. Das
Raumempfinden auf der Riickbank geht in Ordnung, nur
die sehr breite C-Sdule, die bis auf Kopfhéhe der hinten Sit-
zenden reicht, schrankt die Aussicht ein.

m Innenraum-Variabilitit

Der Variabilitdt im Innenraum sind enge Grenzen gesetzt;
lediglich die Riickbank lasst sich geteilt umklappen. Eine
Langseinstellung oder ein Ausbau sind nicht méoglich.
Vorne gibt es Ablagen in den Tiiren und zwischen den Sit-
zen; die Tirfacher vorne sind allerdings schmal, nur klei-
nere Flaschen passen hinein. Die beiden Becherhalter
vorne sind sehr simpel gestaltet und halten nicht jeden Ge-
trdnkebehdlter ausreichend fest. Hinten stehen ein Be-
cherhalter zwischen den Vordersitzlehnen sowie kleine

34 KOMFORT

Suzuki Swift 1.2 Dualjet Comfort ALLGRIP

Werk fiir den Comfort ein Navigationssystem nicht be-
stellbar, man kann das System aber nach dem Kauf beim
Handler nachriisten lassen.

(® Ein CD- oder DVD-Laufwerk ist nicht erhaltlich.

Raumempfinden im Swift ist aufgrund der vergleichsweise
ippigen Kopffreiheit und der steilen Fensterflichen
insgesamt gut.

Tirfacher zur Verfiigung. Eine Lehnentasche gibt es nur
auf der Beifahrerseite. Das Handschuhfach ist recht klein,
nicht beleuchtet oder abschliefdbar und nicht klimatisiert.

2,9 Federung

Die Federung des Swift Allgrip zeigt sich grundsatzlich
ausgewogen und komfortabel abgestimmt, wodurch der
Swift in den meisten Situationen manierlich federt. Aller-
dings spricht vor allem die Hinterachse bei mehreren auf-

3,5 Sitze

Die Lehnen und Sitzflichen der Vordersitze sind zufrie-
denstellend konturiert; man sitzt insgesamt recht bequem,

ADAC
Autotest

einander folgenden Wellen oder harten Kanten etwas sto-
Rig an, wodurch der Swift unter solchen Umstdnden etwas
unruhig wirkt. Kopfsteinpflaster sorgt fiir Vibrationen in
Lenkrad und Sitzen und im Innenraum fiir deutliches
Drohnen, es nimmt aber nicht iiberhand.

hat aber bei Kurvenfahrten recht wenig Seitenhalt, weil die
Polsterung an den Seiten nachgiebig gestaltet ist. Wahrend
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vorn die Armauflagen gepolstert sind, miissen die hinte-
ren Insassen sich mit harten Tiirauflagen begniigen. Die
Kopfstiitzen vorne konnen in der Hohe eingestellt werden,
der Abstand lasst sich nicht variieren.

© Eine sitzhoheneinstellung bleibt dem Fahrersitz
vorbehalten, der Beifahrersitz muss ohne auskommen;

Innengerdausch

Bei 130 km/h liegt der gemessene Gerduschpegel im Innen-
raum bei 71,6 dB(A) - ein nur ausreichender Wert, der die
recht hohen Innengerdusche jenseits des Landstrafentem-
pos widerspiegelt. Eine hauptverantwortliche Gerdusch-

Klimatisierung

Der Swift ist in der getesteten Ausstattung Comfort serien-
maflig mit einer Klimaanlage ausgestattet, eine Automatik
ist auch nicht gegen Aufpreis erhdltlich. Eine Sitzheizung
fiir die Vordersitze ist aufpreisfrei dabei. Auch abgedun-
kelte hintere Scheiben ab der B-Sdule bringt der Swift mit.

3,1 MOTOR/ANTRIEB

ebenso gibt es weder vorne noch hinten eine
Mittelarmlehne. Fiir vorn ist aber zumindest eine iber das
Zubehor erhaltlich. Die wenig konturierte Riickbank bietet
kaum Seitenhalt und insbesondere Erwachsenen wenig

Oberschenkelauflage.

quelle kann aber nicht benannt werden, da die Fahrgerdu-
sche im Allgemeinen hoch sind. Je nach Geschwindigkeit
sind mal mehr der Motor und mal Abroll- oder Windgerdu-
sche ein Stiick dominanter.

Die Luftmenge kann man bei den duf3eren Diisen unabhdn-
gig von der Richtungseinstellung justieren, bei den inne-
ren Diisen oberhalb des Bildschirms aber nicht.

3,3 Fahrleistungen

Mit dem Vierzylinder-Saugbenziner ist der Swift nicht ge-
rade Uibermotorisiert. Das Aggregat besitzt lediglich ein
Drehmoment 120 Nm, das zudem erst bei 4.400 1/min an-
liegt. Gerade im Vergleich zu aktuellen Turbobenzinern
der Leistungsklasse wirkt der Sauger recht miide im An-
tritt. Vor allem die Elastizititsmessungen in den zwei
grofiten Gangen offenbaren dies: um aus Tempo 60 auf 100
zu beschleunigen benotigt der Swift im vierten Gang 14,6 s

2,9 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Vierzylinder-Saugbenziner schickt zwar leichte Vibra-
tionen in den Innenraum, diese storen aber nicht tiber Ge-
biihr. Beim Ausdrehen der Gange - was aufgrund der Leis-
tungscharakteristik 6fters notig ist, wenn es flott vorange-

31 Schaltung/Getriebe

Das Flinfganggetriebe bietet insgesamt recht kurze Schalt-
wege und lasst sich problemlos bedienen. Der Riickwarts-
gang ist rechts hinten angeordnet und nicht speziell gesi-
chert. Legt man ihn ein und rollt der Swift noch, kracht es
im Getriebe - das Auto sollte dabei besser stehen. Anfahren
klappt gut, man kann die Kupplung fein genug dosieren
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und im flinften Gang sogar 22,1 S.
Um einmal flotter voran zu kommen, muss man den Test-
wagen also hoher drehen lassen, dann geht es laut Herstel-
ler auch in 12,6 Sekunden aus dem Stand auf Tempo 100.
Die Hochstgeschwindigkeit soll bei 170 km/h liegen. Der
im ADAC Autotest gemessene Sprint von 60 auf 100 km/h
dauert 7,5 Sekunden, gemessen im zweiten und dritten

Gang.

hen soll - drohnt der Motor. Das klingt nicht schon, belas-
tet aber
Auf Gasbefehle spricht der Benziner spontan an, zieht aber
nicht besonders willig durch das Drehzahlband - die maxi-
male Leistung liegt erst bei 6.0001/min an.

auch nicht zZu sehr.

und benotigt dariiber hinaus keine ibermdfiige Konzent-
ration fiir geschliffene Gangwechsel. Die Ganganschliisse
passen gut zu Motor und Fahrzeug, es entstehen keine zu
grolen Drehzahlspriinge zwischen den Gdangen.
Bei 130 km/h dreht der Motor allerdings schon mit 3.600
1/min.



Eine Berganfahrhilfe, die unfreiwilliges Zuriickrollen beim
Anfahren unterbindet, bleibt der hdchsten Ausstattungs-

3,1 FAHREIGENSCHAFTEN

variante vorbehalten, und ist auch nicht gegen Aufpreis er-
haltlich. Ein gut funktionierendes Start-Stopp-System gibt
es nur flr die Hybridvariante.

Fahrstabilitat

(® Der Swift Allgrip hat ein ausgewogenes und sicheres
Fahrwerk mitbekommen, er fahrt sauber gerade aus und
lasst sich von Spurrinnen und Fahrbahnverwerfungen
nicht wirklich aus der Ruhe bringen. Auch reagiert er gut
auf Lenkimpulse und kann einwandfrei beherrscht
werden. In schnell durchfahrenen Kurven zeigt der Swift
zZwar etwas ausgepragtere Lastwechselreaktionen, das
Stabilitatsprogramm unterstiitzt den Fahrer aber effektiv.
Seitenneigung und Aufbaubewegungen bewegen sich im
kleinwageniblichen Rahmen. Das problem- und

3,3 Lenkung

Eine Schwdche leistet sich der kleine Japaner aber bei der
Lenkung. Sie vermittelt wenig Gefiihl und Riickmeldung
von der Fahrbahn. Man kann allerdings gut zielen, wie sich
beispielsweise im Ausweichtest zeigt. Die Direktheit der
Ubersetzung geht in Ordnung, von Anschlag zu Anschlag
sind 3,1 Umdrehungen erforderlich.

Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
bendtigt der Swift Allgrip durchschnittlich 39,0 m - ein nur
mafliger Wert. Immerhin spricht die Bremse gut an und

ADAC

anspruchslose Fahrverhalten zeigt der kleine Japaner auch
im ADAC Ausweichtest, hier durchfahrt er die Gassen
sicher und gut kontrollierbar; die ESP-Eingriffe finden
dabei kaum merklich und sehr effektiv statt, der
Kleinwagen ldsst sich nicht aus der Ruhe bringen. Wenn
man es mochte, kommt aufgrund des leicht mitlenkenden
Hecks richtig Fahrspafd auf, die Agilitat gefdllt - eine klasse
Abstimmungsleistung der Ingenieure.

Dank Allradantrieb bietet der Swift in den meisten
Lebenslagen eine gute Traktion.

(® Die Zentrierung ist im Alltag zu gering, die Nulllage ist
sehr schwer zu erfihlen und gerade bei
Geschwindigkeiten unterhalb von 100 km/h stellt das
Lenkrad nicht zuriick in die Nullposition. Zudem ist die
Lenkung leichtgingig. Die Kombination dieser
Eigenschaften hat zur Folge, dass es oftmals schwer fallt
exakt geradeaus zu fahren, weil man die Mitte schlichtweg
einfach nicht definiert findet.

lasst sich angemessen dosieren. Auch bei héherer Bean-
spruchung treten keine Probleme oder Verschlechterun-
gen auf.



m SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Suzuki bietet zwar grundsdtzlich ein Notbremssystem
samt Kollisionswarnung, eine Spurverlassenswarnung so-
wie einen Midigkeitswarner fiir den Swift an, aber nur fiir
die hochste Ausstattungsvariante und den Sport. Fiir die
drei niedrigeren Versionen sind diese Systeme nicht ein-
mal gegen Aufpreis erhaltlich. Die getestete Motorisierung
ist aber nicht mit der hdchsten Ausstattungsvariante er-
héltlich, sodass man auf das Plus an Sicherheit verzichten
muss.

Alle iibrigen Ausstattungslinien miissen sich lediglich mit
einem Reifendruck-Kontrollsystem zufrieden geben.

2,9 Passive Sicherheit - Insassen

(® Im ADAC Crashtest nach EuroNCAP Norm erreicht der
Suzuki Swift ohne Sicherheitspaket 83 Prozent der
moglichen Punkte und insgesamt drei von fiinf Sternen
(Test 2017). Neben Front- und Seitenairbags vorne bringt er
auch von vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags mit.
Die Kopfstiitzen vorne bieten Insassen bis 1,85 m guten
Schutz, hinten immerhin noch fiir bis 1,70 m grofie
Personen - allerdings ist hier der Abstand zum
Dachhimmel gering, sodass dieser bei gréf3eren Menschen
ebenso eine Abstiitzfunktion tibernimmt.

Insassen vorn werden aktiv ermahnt, sich anzugurten;
hinten wird dem Fahrer der Anschnallstatus angezeigt und
es ertont eine Warnung, wenn sich jemand auf der
Riickbank wahrend der Fahrt abschnallt.

(® Warndreieck und Verbandskasten sind unter dem
Kofferraumboden untergebracht, dort sind sie im Notfall
schlecht zu erreichen, wenn Gepack im Kofferraum liegt.
Verzurrdsen zur Gepdcksicherung gibt es im Kofferraum
leider keine.

3,4 Kindersicherheit

Flr die Kindersicherheit gibt es beim Crashtest nach Euro
NCAP Norm 75 Prozent (Test 2017). Das Befestigen von Kin-
dersitzen mit den Gurten klappt dabei gut, die hinteren Tu-
ren erleichtern den Zugang, die festen Gurtschldsser das
Anschnallen. Der Beifahrersitz eignet sich auch fiir hohe
Kindersitze, Isofix gibt es dort aber nicht; die Airbags las-
sen sich deaktivieren, somit sind auch riickwdrtsgerich-
tete Babyschalen zum Einbau moglich. Die dufleren Sitze
hinten verfiigen tiber Isofix-Halterungen und Ankerhaken,
haben auch eine iSize-Freigabe. Allerdings wird es fiir

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

L

ESP

\| Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreuzungs-

assistent

Vorausschauendes Ful3gdn-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Ruckwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head Up Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhdltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie/nicht erhalt-

lich

Serie



hohe Kindersitze eng, sie stehen an den C-Sdulen
an. Ungiinstig zeigt sich auch die Gurtgeometrie
unten fiir manche Kindersitze, hier empfiehlt sich
ein Test vor dem Kauf.

(® Der mittlere Sitz hinten ist fiir Kindersitze
ungeeignet, sein Gurt ist zu kurz und die
Gurtgeometrie unglinstig, zudem gibt es weder
Isofix noch Ankerhaken. Baut man eine Babyschale
mit Base auf der Riickbank ein, muss der Sitz davor
etwas nach vorne geschoben werden, wodurch der
Platz fiir einen Erwachsenen auf dem Vordersitz
eingeschrankt ist. Drei Kindersitze nebeneinander
finden auf der Riickbank verstindlicherweise
keinen Platz.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5)

gut (1,6—2,5)

befriedigend (2,6 —3,5)

ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—-5,5)

Dem Beifahrerfenster fehlt ein Einklemmschutz.

3,5 Fufdgingerschutz

Beim ADAC Crashtest nach EuroNCAP Norm konnte der
Swift 69 Prozent erzielen. Die Front sowie der mittlere Be-
reich der Motorhaube zeigten sich dabei recht nachgiebig,
nur die Randbereiche der Motorhaube bis hoch zu den A-
Sdulen erwiesen sich als zu hart und daher mit erhohtem
bis hohem Verletzungsrisiko verbunden.

UMWELT/ECOTEST

(® Einen City-Notbremsassistenten gibt es nur fiir die
hochste Ausstattungsvariante serienmadfig, alle anderen

Swift miissen auf den Assistenten verzichten.

2,9 Verbrauch/CO2

Der Kraftstoffverbrauch des Suzuki Swift 1.2 Dualjet Allgrip
liegt im ADAC Ecotest bei insgesamt 5,8 1 Super pro 100 km.
Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 158 g pro km, die
31von 60 Punkten einbringt. Getestet wird dabei mit einer
Zuladung von 200 kg, was fiir einen Kleinwagen relativ viel
ist. Innerorts verbraucht der Suzuki 5,4 und aufierorts 5,3
1/100 km. Nur auf der Autobahn schnellt der Verbrauch
nach oben, hier flief}en 6,9 1 Super alle 100 km durch die
Einspritzdiisen.

m Schadstoffe

(® Die Schadstoffanteile im Abgas des Swift 1.2 Dualjet
sind gering. Im anspruchsvollen Autobahnzyklus steigt
der CO-Wert allerdings leicht an, was den Swift ein paar
Punkte kostet. Am Ende bleiben aber dennoch gute 45 der
50 Punkte Ubrig. Mit insgesamt 76 Punkten landet der
Japaner bei vier von fiinf méglichen Sternen. Auch bei

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke
Durchschnitt

LandstraRe
Durchschnitt

Autobahn
Durchschnitt

Gesamtverbrauch
Durchschnitt

Tests im

Stralenverkehr

54
60D 77B
533
48D 56B

69
66D 76B
58

55D 65B

mittels

Emissionsmessgerdt bleibt der Suzuki sauber.

portablem



m AUTOKOSTEN

m Monatliche Gesamtkosten

(® Mit einem Grundpreis von knapp 17.320 Euro ist
unsere getestete Variante flir einen Kleinwagen ziemlich
teuer, zumal man viele Sicherheits- und Komfort-
ausstattungen fiir die getestete Ausstattungsvariante nicht
erhdlt. Warum man beispielweise das Notbremssystem
oder die Geschwindigkeitsregelung nicht einmal gegen
Aufpreis anbietet ist nicht nachvollziehbar. Vieles bleibt
dem Swift Comfort+ vorbehalten, den es aber wiederum
mit der getesteten Motorisierung nicht gibt und dessen

Grundpreis bei mindestens 19.440 Euro liegt. Angesichts
der dann vorhandenen Ausstattung scheint dies aber die
bessere Wahl.

Die Haftpflichtversicherung ist glinstig, die Kasko-
Absicherung dagegen vergleichsweise teuer. Niedrig fallt
die Steuer aus, sie liegt bei 56 Euro pro Jahr. Der Swift ist
recht neu am Markt, es ist noch nicht so bald mit einem
Nachfolger zu rechnen; daher kann von einem moderaten
Wertverlust die nachsten Jahre ausgegangen werden.

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ 1.2 Dualjet 1.0 Boosterjet Comfort Sport 1.4 Boosterjet
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1242 3/998 4/1373
Leistung [kW (PS)] 66 (90) 82 (17) 103 (140)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 120/4400 170/2000 230/2500
0-100 km/h [s] 11,9 10,6 8,1
Haochstgeschwindigkeit [km/h] 180 195 210
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 431S 461S 561S
CO2 [g/km] It. Hersteller 98 104 125
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/26/19 16/26/19 16/26/19
Steuer pro Jahr [Euro] 32 38 88
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 429 475 545
Preis [Euro] 13.790 17.020 21.400
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH  =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG  =FlUssiggas
SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK = Pick-Up D  =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Ottomotor (Reihe), Euro 6¢ (NEFZ), geregelt

Hubraum 1.242 ccm
Leistung 66 kW/90 PS bei 6.000 1/min
Maximales Drehmoment 120 Nm bei 4.400 1/min
Kraftibertragung Allrad permanent
Getriebe 5-Gang-Schaltgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 170 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 1265
Verbrauch pro 100 km 491
CO,-AusstoR 110 g/km
Stirnflache/cw-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
Reifengroie (Serie) 185/55 R16 V
Lange/Breite/Hbhe 3.840/1.735/1.505 mm
Leergewicht/Zuladung 1.025/380 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 265/947 |
Anhangelast ungebremst/gebremst 400/1.000 kg
Stltzlast/Dachlast 60 kg/-
Tankinhalt 371

Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre /100.000 km/12 Jahre

Produktion Esztergom, Ungarn
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3.Gang) 75s
Elastizitat 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 14,6/22,1/,0s
Drehzahl bei 130 km/h 3.600 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 39m
ReifengroRe Testwagen 185/55 R16 83V
Reifenmarke Testwagen Brigdestone Ecopia EP150
Wendekreis links/rechts 10,6/10,3 m
EcoTest-Verbrauch 5,8 1/100km

Stadt/Land/BAB 5,4/5,3/6,9 1/100km
CO,-AusstoR EcoTest 134 g/km (WTW* 158 g/km)
Reichweite 635 km
Innengerdausch 130 km/h 71,6 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 1.875 mm
Leergewicht/Zuladung 955/450 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 250/585/955 |
KOSTEN (pro Monat, fiinfjdhrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 106 Euro Werkstattkosten 63 Euro
Fixkosten 133 Euro  Wertverlust 180 Euro
Monatliche Gesamtkosten 482 Euro
Steuer pro Jahr 56 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/26/19
Basispreis Swift 1.2 Dualjet Comfort ALLGRIP 17.320 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ: 08.03.2018
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 18.111 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 3.010 km
Auffalligkeiten/Mangel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit
dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giltigen Berech-
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle
Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er-
stellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO.-AusstoR beinhaltet neben den
gemessenen CO--Emissionen auch die CO--Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An-
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich.

Notenskala
M sehr gut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

ADAC

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht
Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Rickfahrkamera/360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schltsselloses Zugangssystem

SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten
Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem
FuBganger-/City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB

-/Serie

Serie/-

Serie/-
Serie

Serie/-/Serie/Serie

Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem (nur Zubehar) -
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie/-
Klimaanlage manuell/automatisch Serie/-
Autom. abblend. Innen-/AulRenspiegel
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie/-
Rucksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhangerkupplung Zubehor
Metalliclackierung 500 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten) 31
AUTOKOSTEN 1,4]
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 3,3 Motor/Antrieb 3,1
Verarbeitung 3,8 Fahrleistungen 33
Alltagstauglichkeit 32 laufkultur/Leistungsentfaltung 2,9
Licht und Sicht 3,5  Schaltung/Getriebe 31
Ein-/Ausstieg 26 Fahreigenschaften 3,1
Kofferraum-Volumen 3,6 Fahrstabilitat 22
Kofferraum-Nutzbarkeit 3,7 Lenkung 33
Kofferraum-Variabilitat 2,7 e — 3,9
Innenraum 3,2 Sicherheit 3,6
Bedienung 31 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 4,4
Multimedia/Konnektivitat 31 Ppassive Sicherheit - Insassen 2,9
Raumangebot vorn 25 indersicherheit 3,4
Raumangebot hinten 37 FuBgangerschutz 35
Innenraum-Variabilitat 4,1 Umwelt/EcoTest 2,2
Komfort 34 Verbrauch/CO2 2,9
ngerung 29 schadstoffe 1,5
Sitze 3,5
Innengerausch 4] Stand: Juli 2018
Klimatisierung 37 Test und Text: Dipl.-Ing. (FH) Martin Brand



