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VW Golf Sportsvan 1.5 TSIACT
Comfortline DSG

Fiinftiiriger Van der unteren Mittelklasse (96 kW /130 PS)

W hat den Sportsvan im Zuge der Modellpflege dezent optisch aufgefrischt. So

wurden beispielsweise die Schiirzen und die Front- und Riicklichter (jetzt in
Voll-LED-Technik) modifiziert. Im Innenraum bleiben die Anderungen ebenfalls tiber-
schaubar, die neu gestalteten Mitteldisplays der Infotainmentsysteme fallen aber ins
Auge. Solange man nicht das teure Navigationssystem Discover Pro ordert, gibt es echte
Tasten und Drehregler - diese gewahrleisten eine bessere und einfachere Bedienung,
als es beim teuren System der Fall ist, da dort alle mechanischen Bedienelemente ver-
bannt wurden. Die edel wirkenden Oberflachen sind aber in beiden Fallen schnell ver-
schmiert. Dariiber hinaus bietet der Sportsvan mit einem guten Platzangebot samt der
héheren Sitzposition sowie einer verschiebbaren Riicksitzbank altbekannte Qualita-
ten. Zudem bieten die gelungene Lenkung und das Fahrwerk einen guten Spagat zwi-
schen Handlichkeit und Komfort.
Der 1,5-1-TSI-Motor mit 130 PS zeigt sich im Sportsvan ausreichend kraftig und das Sie-
bengang-Doppelkupplungsgetriebe verrichtet seine Arbeit meistens prazise. Dennoch
gibtes zu dieser Antriebskombination etwas Kritik. Insbesondere beim Anfahren ruckt
das Getriebe gelegentlich und der Motor lauft etwas rau und brummig. Der Ecotest-Ver-
brauch von 6,11Super pro 100 km fallt absolut gesehen durchschnittlich aus, die Abgase
sind vergleichsweise sauber.
Die getestete Variante ist ab 28.250 Euro erhdltlich, fiir den Testwagen samt umfangrei-
cher Ausstattung verlangt VW jedoch knapp 10.000 Euro mehr. Konkurrenten: u. a.
BMW 2er Active Tourer, Citroén C4 Picasso, Ford C-MAX, KIA Carens, Mercedes B-
Klasse, Renault Scénic.
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

® In puncto Verarbeitung glinzt der Sportsvan. Er macht
einen hochwertigen sowie soliden Eindruck und leistet
sich keine groben Schnitzer. Die Spaltmafle verlaufen
gleichmdflig und alle Karosserieteile sind sorgfdltig
zusammengefligt. Wahrend die Kunststoffe im direkten
Fahrersichtfeld geschdaumt und die A-Sdulen mit Stoff
bezogen sind, wurden die Kunststoffe im unteren Bereich

2,9 Alltagstauglichkeit

Der mit 501 nicht allzu grof3e Tank ermoglicht auf Basis des
beim Ecotest ermittelten Verbrauchs Reichweiten von im-
merhin rund 820 km. Transportaufgaben kann der mit ei-
ner Zuladung von 525 kg aufwartende Testwagen in klas-
seniliblichem Maf3e erfiillen: Auf das Dach diirfen 75 kg ge-
laden werden, optional ist eine Reling erhdltlich. Die zu-

Licht und Sicht

Die Karosserie des Sportsvan ist ordentlich abzuschdtzen,
wenn auch die breiten hinteren Dachsdulen die Rund-
umsicht einschranken. Da durch das hohe Heck niedrige
Hindernisse beim Rickwartsfahren nicht einsehbar sind,
freut man sich iiber die beim Comfortline hinten und vorn
serienmadflige Einparkhilfe. Gegen Aufpreis erhdlt man
dariiber hinaus ebenso eine Heckkamera wie auch einen
Einparkassistenten - beides kann beim Rangieren wert-
volle Dienste leisten.

(® Neben dem serienmafigen Halogenlicht bietet VW
optional
empfehlenswert ist jedoch, auch wenn der Aufpreis saftig

Voll-LED-Scheinwerfer an. Besonders
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hart gehalten und ab der B-Sdule fehlt auch ein
Stoffiiberzug. Die hinteren Tiiren mussen sogar komplett
ohne weiche Oberflaichen auskommen. Dafiir sind aber
immerhin die Tiirficher vorn sowie das Handschuhfach
teilweise mit Filz verkleidet, wodurch Klappergerdausche
bei losen Kleinteilen darin reduziert werden.

lassige Stiitzlast der Anhdangerkupplung betragt 80 kg. Ge-
bremste Anhdnger diirfen 1.400 kg wiegen, ungebremste
700 kg. Ein Reifenreparaturset ist serienmadflig, gegen Auf-
preis legt VW ein Notrad oder ein Ersatzrad in Fahrberei-
fung in die Reserveradmulde, dann ist auch ein Wagenhe-
ber und Bordwerkzeug dabei.

Der Wendekreis fallt mit 11,1 m durchschnittlich aus.

ist, das Active Lighting System, da der Sportsvan dann mit
einem dynamischen Fernlichtassistenten ausgestattet ist.
Das bedeutet, dass man auflerhalb geschlossener
Ortschaften dauerhaft mit Fernlicht unterwegs ist, was fir
eine sehr gute Fahrbahnausleuchtung sorgt, der Gegen-
verkehr aber ausschattiert und damit nicht geblendet wird.
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Zudem besitzen die Scheinwerfer ein Abbiegelicht und
schwenken in Kurven mit.

Bei storendem Scheinwerferlicht anderer Verkehrs-
teilnehmer blendet optional der Innenspiegel automatisch
ab.

Ein-/Ausstieg

(® Der Sportsvan bietet im Vergleich zum Standard-Golf
mit seiner hohen Karosserie Vorteile, wenn es um das Ein-
und Aussteigen geht. Denn die vorderen Sitzflichen
befinden sich mit knapp 49 cm tiber der Strafde in glinstiger
Hohe. Auflerdem sind die Tdrausschnitte grofiziigig
dimensioniert und die Schweller liegen angenehm
niedrig. Am Dachhimmel gibt es vier Haltegriffe.

Die Tiiren besitzen vorn wie hinten zwar nur zwei
Rastungen, an denen sie an Steigungen offen gehalten
werden. In der Ebene hingegen bleiben sie aber in

2,8 Kofferraum-Volumen

Beim Kofferraumvolumen bis zur Laderaumabdeckung
liegt der Sportsvan mit 340 1 zwischen dem normalen fiinf-
tirigen Golf (305 1) und der Kombiversion Variant (420 1).
Stapelt man hinter der Riicksitzlehne bis zum Dach, passen
5201 oder elf Getrankekisten hinein - beim Variant sind es
auch nicht mehr. Klappt man die Riicksitzlehne um, ste-
hen bis zur Fensterkante (aus Sicherheitsgriitnden empfoh-
len) 685 I zur Verfigung. Nutzt man den gesamten Stau-
raum hinter den Vordersitzen bis zum Dach, lassen sich
1.265 1 unterbringen.

Kofferraum-Nutzbarkeit

® Der verstellbare Kofferraumboden ist in oberer
Position auf einer Hohe mit der Ladekante, die mit 66 cm
angenehm niedrig ausfdllt. Auch die Stehhohe unter der
geodffneten Klappe reicht fiir die meisten Personen aus -
erst ab knapp 1,95 m Korpergrofle muss man den Kopf
einziehen. Das Kofferraumformat zeugt von guter
Praxistauglichkeit - es gibt Zurrdésen, Taschenhaken, je ein

Kofferraum-Variabilitit

® Die Riickbanklehne des Sportsvan ist dreigeteilt
umlegbar und in der Neigung einstellbar. Das Umklappen
der Lehnen geht denkbar einfach von vorn vonstatten.
Zusatzlich kann man die Sitzbank asymmetrisch geteilt
verschieben, der Kofferraum
verdnderbar. Auf Wunsch ist eine vollstindig umklapp-

ist also sehr variabel
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(® Da nur der linke AuRenspiegel einen zusitzlichen
asphdrischen Bereich hat, kénnen beim Rechtsabbiegen
Verkehrsteilnehmer leicht {ibersehen werden. Die
Auflenspiegel blenden auch nicht gegen Aufpreis
automatisch ab.

beliebiger Position gedffnet. Ein schliisselloses Zugangs-
system hat der Sportsvan Comfortline optional verbaut.
Beim Auf- und Abschlielen des Fahrzeugs wird das
Umfeld beleuchtet, allerdings auch nur gegen Aufpreis.

(® Das schliissellose Zugangssystem funktioniert gut,
besitzt aber einen ungeniigenden Diebstahlschutz. Das
Fahrzeug kann {iber einen simplen Funkverldngerer
unbefugt gedffnet und gestartet werden. Weiterfiihrende
Informationen gibt es unter www.adac.de/keyless.

N

720-875 mm

820-1580 mm

1005 mm

Staufach links und rechts sowie noch Platz unter dem
variablen Kofferraumboden.

(® Bei Dunkelheit reicht die einzelne Lampe im
Kofferraum nicht aus, um das Ladeabteil verniinftig
auszuleuchten.

bare Beifahrersitzlehne erhadltlich. Das ist besonders
praktisch, wenn man langes Ladegut transportieren
mochte.

© Ein Trenngitter zwischen Passagier-/und Kofferraum
ist nur iber das Zubehor erhiltlich.



INNENRAUM

Bedienung

® Das iibersichtliche und klar gezeichnete Armaturen-
brett gibt dem Fahrer wenig Ratsel auf. Die gute Ergonomie
ergibt sich u.a. durch die passende Anordnung des
Lenkrads (mit groflem Einstellbereich), der Pedale und des
Wadhlhebels zueinander. Auch die Anordnung der Knopfe
und Schalter, ihre Gruppierung nach Funktionen (z.B.
Multimedia, Klimatisierung) und die komplette
Beleuchtung der Bedienelemente (einzige Ausnahme:
Liftungsdiisen) tragen dazu bei. Die klassischen analogen
Instrumente samt Infodisplay dazwischen liegen gut im
Sichtfeld des Fahrers und lassen sich einwandfrei ablesen.
Die meisten Funktionen biindelt der Sportsvan in einem
Touchscreen, der im Falle des gegen Aufpreis erhdltlichen
Navigationssystems Discover Media eine 20,3 Zentimeter
messende Bildschirmdiagonale bietet. Das Praktische am
kleineren und giinstigeren System ist, dass es zur
Lautstarkenregelung und beispielsweise zum Zoomen je
einen Drehregler und Funktionstasten fir Hauptmenis
besitzt. Darunter befindet sich die etwas tief angebrachte
Klimaeinheit, die aber ebenfalls klar und verstindlich
gestaltet ist. Ein Licht-/Regensensor (nur optional) sowie
elektrische Fensterheber erleichtern den Fahrer-Alltag.

Multimedia/Konnektivitat

® Der Sportsvan Comfortline kann in Sachen
Konnektivitdit gut ausgestattet werden, serienmafiig
befindet sich allerdings nicht viel an Bord. Lediglich ein
Radio mit SD-Kartenslot und AUX-Anschluss ist Serie. In
der Aufpreisliste findet man dann aber noch einiges mehr:
Die grofleren Infotainmentpakete sorgen dafir, dass der

VW zusatzlich Daten per CD, DVD (Video nur im Stand),

Raumangebot vorn

(® Personen bis zu zwei Metern Korpergrofe finden
genug Beinfreiheit auf dem Fahrersitz vor, Kopffreiheit ist
sogar noch mehr vorhanden. Auch der Raumeindruck ist

Raumangebot hinten

® zZur Uberprifung des Raumangebotes auf den
Ricksitzen werden die Vordersitze fiir 1,85 m grof3e
Insassen eingestellt - im Sportsvan haben hinten dann
immer noch zwei Meter grofle Passagiere genug
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© Die neue Hochglanz-Bildschirmfliche prisentiert
jeden Fingerabdruck uniibersehbar. Leider verzichtet
Volkswagen immer noch darauf, Kontrollleuchten fir
Stand- und Abblendlicht im Kombiinstrument zu
verbauen -

die dafiir vorgesehenen Leuchten im
Drehschalter sind nicht leicht zu erkennen.

DAB+, USB, integrierter Festplatte, Apple Car Play, Android
Auto und Mirror Link wiedergeben kann. Gekoppelte
Smartphones kdnnen per Auflenantennenanbindung von
der leistungsstarken Fahrzeugantenne profitieren. Um die
Klangqualitdit zu verbessern, kann ein Premium-
Lautsprechersystem von dynaudio geordert werden.

grof3ziigig, der Sportsvan profitiert hier von seiner hohen
Dachlinie und den grof3en Scheiben.

Beinfreiheit. Die Kopffreiheit ist allerdings nur fiir 1,90 m
grof3e Personen ausreichend. Fernab der Messwerte gefallt
der Sportsvan auch hinten mit einem grofiziigigen
Raumgefiihl.



Innenraum-Variabilitdit

® In Sachen Ablagen zeigt sich der Sportsvan
durchdacht, auch grofie Flaschen finden vorn wie hinten
einen Stellplatz. Auch ein Brillenhalter, Schubladen unter
den Vordersitzen und Klapptische an deren Lehnen
konnen im Familienalltag tiberzeugen.

2,7 KOMFORT

(® Das Handschuhfach ist hingegen recht klein und nicht
abschlief3bar.

Federung

(® Der Testwagen war mit dem Standardfahrwerk
ausgestattet. Dieses zeigt sich zwar tendenziell etwas straff
abgestimmt, gefdllt aber mit einem guten Kompromiss aus
moderaten Aufbaubewegungen und gutem Schluck-
vermogen. Selbst innerorts pariert es sowohl Gullideckel
als auch Querfugen recht gut und bietet auch auf
Landstrafien einen ordentlichen Federungskomfort. Auf
der Autobahn liegt der Sportsvan ruhig und zeigt nur selten

2,7 Sitze

Die Vordersitze des Sportsvan Comfortline sind serienma-
Rig in der Hohe einstellbar und verfiigen iiber eine manu-
ell in der Intensitdt einstellbare Lordosenstiitze. Mochte
man etwas mehr Komfort, findet sich in der Aufpreisliste
ein Fahrersitz mit Neigungseinstellung, verlangerbarer
Sitzflache und Massagefunktion, dieser tragt das Giitesie-
gel der "Aktion Gesunder Riicken".

Im Testwagen sind die Standardsitze montiert, die zufrie-
denstellend geformte Lehnen und Sitzflichen bieten. Die
hinteren Sitzgelegenheiten sind, auch der Klappbarkeit

3,1 Innengerdausch

Der bei Tempo 130 gemessene Gerduschpegel im Innen-
raum betrdgt nicht gerade niedrige 68,8 dB(A). Der Motor
lauft fireinen Benziner recht rau und erzeugt im mittleren
Drehzahlbereich, selbst im Schubbetrieb, Brummfrequen-
zen die horbar nach innen gereicht werden. Auffallig ist,

2,7 Klimatisierung

Serienmaflig befindet sich im Sportsvan eine manuelle
Klimaanlage, eine Zweizonen-Klimaautomatik kostet Auf-
preis. Ein Luftgiitesensor und ein Beschlagsensor sorgen
fiir eine angenehme Luftqualitdt. Auch das Handschuh-
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eine leichte Stuckerneigung.

Wer es noch ein Stiick komfortabler mochte, kann das
gegen Aufpreis erhdltliche adaptive Fahrwerk DCC ordern.
Es bietet dem Fahrer die Wahl zwischen drei
verschiedenen Modi (Comfort, Normal und Sport).
Dariiber hinaus passt sich die Dampfercharakteristik jedes
einzelnen Rades permanent an die aktuelle Fahrsituation
und Fahrbahnbeschaffenheit an.

wegen, nicht so korpergerecht gestaltet, stellen aber mit
ihrem angenehmen Kniewinkel auch keine Biiflersitze dar.
Der Mittelsitz taugt da schon weniger fiir die grofie Reise,
hier sitzt man harter und wird vom Mitteltunnel am Fahr-
zeugboden gestort.

® Die stabile Fufstiitze, die in lings und in der Hohe
verstellbare Mittelarmlehne sowie die in einem weiten
Bereich verstellbaren Sitze ermdglichen jedem Fahrertyp
eine angenehme Sitzposition.

dass der Gerduschpegel im Fahrzeuginnern bei hoheren
Uberlandgeschwindigkeiten horbar ansteigt, wobei nicht
Windgerdusche im Speziellen auffallen, sondern allge-
mein die Fahrgerausche lauter werden.

fach kann klimatisiert werden, wenn man die Klimaauto-
matik geordert hat. Dariiber hinaus sind optional die
Windschutzscheibe, das Lenkrad und die Vordersitze be-
heizt. Eine Standheizung kann ebenfalls geordert werden.



MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen

(® Der 130 PS TSI Motor stellt seine 200 Nm maximales
Drehmoment Drehzahlbereich
(zwischen 1.400 und 4.000 1/min) zur Verfiigung.
Uberholmandéver beispielsweise lassen sich schnell
abschliefien, der Sportsvan absolviert einen Sprint von 60
auf Tempo 100 in nur 5,8 s. Auch von 15 auf 30 km/h geht

iber einen weiten

Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Der Vorgangermotor mit 1,4 Liter Hubraum zeigte eine
gute Laufkultur - beim 1,5-1-Nachfolger ist sie eher etwas
schlechter geworden, bleibt insgesamt jedoch noch im
guten Bereich. Der Benziner schickt kaum Vibrationen in
den Innenraum weiter, er ist gut entkoppelt. Der Motor
lauft aber recht rau und verursacht ein Drohnen, das
lastunabhdngig auftritt - insgesamt kann man damit im
Alltag aber gut leben. Auch die serienmaflige, nicht

Schaltung/Getriebe

(® Fahrt man etwas hektisch an, kommt es zu deutlichem
Rucken - ein unschdnes Verhalten. Mit etwas Gefiihl beim
Anfahren gelingen weiche Starts und einmal in Fahrt
schaltet das DSG weitgehend ruckfrei und ztigig. Nur ab
und zu goénnt es sich eine kleine Gedenksekunde beim
Sortieren der Gdnge. Die Ganganschliisse passen gut
zueinander, es entstehen beim Schalten keine zu grofien

FAHREIGENSCHAFTEN

es im Handumdrehen, lediglich 1,3 Sekunden werden
dafiir benétigt. Der Turbomotor ist ein unspektakuldrer
Geselle, der bei Bedarf gediegen und nachhaltig durchzieht
und sich damit als passende Motorsierung fiir das Auto
erweist.

deaktivierbare Zylinderabschaltung fallt kaum auf, nur
sehr aufmerksame Insassen jeweilige
Umschalten in einem ganz leichten Rucken spiiren und
ein leicht verandertes Motorengerdusch im 2-Zylinder-
Modus wahrnehmen. Der TSI baut bei Leistungs-
abforderung nach nur kurzer Verzégerung Druck auf und
zieht dann sehr gleichmaflig durch, Leistungsabgabe und
Ansprechverhalten sind einwandfrei.

koénnen das

Drehzahlspriinge. Bei 130 km/h dreht der Turbobenziner
2.800 Touren sonderlich hoch. Der
Automatikwdhlhebel ist dank iiblichem Schema einfach
zu bedienen. Die Gange konnen auch tiber Schaltwippen
am Lenkrad manuell gewechselt werden. Die Autohold-
Funktion ist serienmdflig und unterstiitzt den Fahrer
beispielsweise beim Anfahren an Steigungen.

mit nicht

Fahrstabilitat

(® Der Sportsvan ist passend abgestimmt, der
Familienwagen liegt sicher auf der Strafle und bleibt auch
in engen Kurven und bei Ausweichmandvern gut
beherrschbar. Der Geradeauslauf ist einwandfrei,
Spurrinnen bringen den Van nicht aus der Ruhe. Auf
Lenkimpulse reagiert der VW souverdn und schaukelt
nicht nach. Lupft man in Kurven kurz das Gas oder bremst,
fiihrt das zu einer leichten Lastwechselreaktion, die sich
aber gut beherrschen ldsst. Die Aufbaubewegungen sind

Lenkung

Die von der elektromechanischen Servolenkung bereitge-
stellte Unterstlitzung lasst sich optional in ihrer Lenkun-
terstiitzung andern, dafiir stehen drei Modi zur Verfiigung
(Comfort, Normal und Sport). Bestandteil des aufpreis-
pflichtigen R-Line Sportpakets ist eine Progressivlenkung,
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angemessen gedampft, weder die Seitenneigung noch
Nickbewegungen besonders ausgepragt.

Das Ansprechverhalten des DSG macht es nicht so leicht,
bei zligigem Anfahren und gleichzeitigem Abbiegen ein
durchdrehendes Vorderrad zu vermeiden - die Traktions-
kontrolle greift hier etwas spdt ein. Im ADAC Ausweichtest
liefert der Sportsvan eine gute Figur ab, er lasst sich sicher
durch den Parcours mandvrieren.

die miteinem veranderlichen Ubersetzungsverhiltnis auf-
wartet, bei grofleren Lenkwinkeln also direkter ibersetzt
ist und so insgesamt weniger Lenkarbeit erfordert. Der
Testwagen ist weder mit der verstellbaren Lenkunterstiit-
zung noch mit der Progressivlenkung ausgestattet.



(® Schon bei kleinen Lenkwinkeln spricht die Lenkung
angemessen direkt an, das Auto ldsst sich zielsicher
dirigieren. Die Lenkkrafte sind auf vergleichsweise
niedrigem Niveau, weshalb das Lenkgefiihl besonders im
Bereich um die Mittellage etwas ausgepragter sein konnte.
Dennoch ist die Lenkung gelungen, sie verfiligt iber eine
angenehme  Zentrierung stellt bei jeder
Geschwindigkeit gleichmdflig in die Mitte zuriick.
Um von ganz links nach rechts zu lenken, sind knapp drei
Lenkradumdrehungen erforderlich.

und

Bremse

® Das Pedalgefiihl der Schwimmsattel-Bremsanlage ist
tadellos, man kann die Bremswirkung feinfiihlig dosieren.
Auch der Bremsweg aus 100 km/h bis zum Stillstand ist
tiberzeugend: Nach 34,6 m steht der Sportsvan.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der Sportsvan ist in Sachen aktiver Sicherheit schon
serienmdflig recht gut ausgestattet und lasst sich auf
Wunsch noch aufriisten. Der VW rollt neben den gesetzlich
vorgeschriebenen Systemen mit dem Front Assist vom
Band. Das Notbremssystem warnt den Fahrer akustisch
und haptisch mit einem Bremsruck bei Kollisionsgefahr.
Bei niedrigeren Geschwindigkeiten leitet das System
sowohl bei stehenden Fahrzeugen (City-Notbremssystem)
als auch bei fahrenden eine Notbremsung ein, die den
Zusammenstofl verhindert und bei héheren Geschwindig-
keiten die Aufprallgeschwindigkeit reduziert. Dariiber
hinaus informiert das System den Fahrer, falls er zu dicht
auffahrt. Ebenfalls serienmdflig ist eine Miudigkeits-
erkennung, die analysiert, ob der Fahrer eine Pause
einlegen sollte und diese dann vorschlagt.

Optional sind eine adaptive Geschwindigkeitsregelanlage,
ein Spurhalte- und ein Totwinkelassistent erhaltlich.
per Leuchte entsprechenden
Aufienspiegel, falls sich ein Auto auf der Nebenspur im
toten Winkel oder bis zu 20 m hinter dem Auto befindet.
Sobald man in so einer Situation den Blinker setzt, blinkt
die Leuchte. Auch eine kamerabasierte Verkehrszeichen-
erkennung ist erhdltlich.

Letzterer warnt im

Passive Sicherheit - Insassen

Front- und Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer sind
ebenso serienmdf3ig wie ein Knieairbag fiir den Fahrer und
iiber die gesamte Fahrzeugliange reichende Kopfairbags.
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreuzungs-

assistent

Vorausschauendes FulRgdn-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

" Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head Up Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhdltlich

Serie

Option

Option

nicht erhdltlich

Option

nicht erhdltlich

Option

Option

Option

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie/Serie

Serie



Optional ist ein Seitenairbagsystem fiir die hinteren dufie-
ren Sitzpldtze verfligbar, in dessen Rahmen auch Gurtstraf-
fer fiir diese Sitzpldtze montiert werden. Im ADAC Crash-
test erreichte der Sportsvan gute 87 Prozent der moglichen
Punkte (Stand: Juni 2014). Die Kopfstiitzen vorn lassen sich
flir bis zu zwei Meter grof3e Personen und hinten fiir 1,80 m
Grofde ausreichend weit herausziehen und bieten so einen
guten Schutz.

2,8 Kindersicherheit

Hinten auflen konnen Sitze einfach per Gurt befestigt wer-
den, allerdings auch aufgrund der Lehnenwiilste etwas
schief stehen. Besser geht es mit den Isofix-Anbindungen
samt Ankerhaken. Montiert man links hinten eine Baby-
schale samt Base, kann der Fahrersitz nicht mehr ganz
nach hinten geschoben werden.

(® Der ADAC Crashtest bescheinigt dem Sportsvan mit 85
Prozent der Punkte eine gute Kindersicherheit. Der
Beifahrerairbag ist serienmadflig per Schliisselschalter
deaktivierbar, um dort nach hinten gerichtete Kindersitze
montieren zu kénnen.

(® Auf die Riickbank passen nur zwei Kindersitze
nebeneinander, der mittlere Sitz ist aufgrund des sehr
ungiinstigen Gurtverlaufs und der unebenen Sitzfliche
sowie der nicht vorhandenen Isofix-Anbindung ohnehin
fiir Kindersitze nicht geeignet.

Fufdgingerschutz

® von Vorteil ist der serienmiRige City-Notbrems-
assistent mit Personenerkennung. Er kann einen Aufprall
im besten Fall verhindern oder zumindest abschwachen,
wodurch das Verletzungsrisiko sinkt.

(® Im ADAC Crashtest zeigt sich, dass der Golf Sportsvan
liber einen nicht iberzeugenden Fufigangerschutz verfiigt,

UMWELT/ECOTEST

3,2 Verbrauch/CO2

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des neuen 1,5-1-
TSI mit 130 PS betragt im Sportsvan mit Automatikgetriebe
6,11 Super pro 100 km im ADAC Ecotest. Daraus ergibt sich
eine CO2-Bilanz von 166 g pro km, die fiir 28 von 60 mogli-
chen Punkten im Ecotest reicht. Der Motor verfiigt {iber
eine Zylinderabschaltung, die im Sportsvan hauptsdchlich
bei ruhiger Fahrweise zum Einsatz kommt. Im Ecotest ha-
ben wir innerorts einen Verbrauch von 6,11, aufierorts von
5,31und auf der Autobahn von 7,4 1 alle 100 km ermittelt.

ADAC

Serienmafig sorgt eine Multikollisionsbremse dafiir, dass
der Wagen nach einem Unfall abgebremst wird, um die Ge-
fahr von Folgeunfdllen zu minimieren. Bestellt man die
hinteren Seitenairbags, verfiigt das Auto auflerdem {iber
ein proaktives Insassenschutzsystem, das vor einer dro-
henden Kollision die Gurte strafft und die Fenster bis auf
einen Spalt schliefdt.

Kindersitze
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| |
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Notenskala
M sehr gut (0,6—-1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

er erhdlt nur 62 Prozent der Punkte. Die Vorderkante der
Motorhaube ist zu unnachgiebig, auflerdem bergen die A-
Sdulen ein erhdhtes Verletzungsrisiko.

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 6,1
Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 53

Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 74
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 6,1
Durchschnitt 55D 65B



Schadstoffe

(® Die groReren Fortschritte zeigen sich beim
Schadstoffausstof}; so wurde der CO-Ausstof3 bei hoher
Last (Autobahn) deutlich reduziert, aber vor allem konnten
die Partikelemissionen erheblich verringert werden. Einen
Partikelfilter setzt VW in dieser Variante noch nicht ein,
die Messwerte liegen trotzdem allesamt unter dem
Grenzwert. Der Lohn sind 42 von 50 méglichen Punkten im
Bereich Schadstoffe. Zusammen mit den 28 Punkten fiir
den CO2-Ausstof3 ergeben sich 70 Punkte und damit 4 von
5 moglichen Sternen im ADAC Ecotest. Bei den RDE-
Messungen auf der Strafde - also im Realbetrieb - konnte
der neue 1,5-1-TSI mit 150 PS im Golf zeigen, dass er auch in
der Praxis tatsachlich sauber ist.

AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

(® Der Anschaffungspreis fiir die getestete Variante des
Sportsvan liegt bei 28.250 Euro - nicht wenig Geld, zumal
Annehmlichkeiten wie eine Klimaautomatik oder ein
Navigationssystem ebenso Aufpreis kosten wie das
empfehlenswerte Active Lighting-System (LED-Schein-
werfer mit dynamischem Fernlichtassistenten) und

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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Jahresfahrleistung [1000 km]

Seitenairbags im Fond. Teure Werkstattbesuche wie ein
Zahnriemenwechsel (Wechselintervall 240.000 km) sind
iiblicherweise nur selten notig. Die Olwechsel- und In-
spektionsintervalle sind fahrleistungs- und fahrstilab-
hdngig, konnen bei bis zu 30.000 km oder bis zwei Jahre
liegen. Die Steuer macht niedrige 72 Euro pro Jahr aus.

Typ 1.0 TSI Trendline 1.0 TSI Trendline 1.5 TSI ACT Com- 1.5 TSI ACT Com-
fortline fortline DSG

Aufbau/Tiren GR/5 GR/5 GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/999 3/999 4/1498 4/1498
Leistung [kW (PS)] 63 (85) 81 (110) 96 (130) 110 (150)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 175/2000 200/2000 200/1400 250/1500
0-100 km/h [s] 13,0 10,7 9,6 8,8
Hdochstgeschwindigkeit [km/h] 177 192 202 212
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 491S 501S 511S 511S
CO2 [g/km] It. Hersteller 12 13 116 116
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/21/19 15/21/19 15/21/20 14/21/20
Steuer pro Jahr [Euro] 54 56 72 72
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 562 578 597 626
Preis [Euro] 20.475 22.275 26.225 29.275

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG  =Fllssiggas

SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas

CP  =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom

C  =Cabriolet BU =Bus PK = Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster SUV  =Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-7Zylinder Ottomotor (Reihe), Turbo, Euro 6¢ (NEFZ), geregelt

Hubraum 1.498 ccm
Leistung 96 kW/130 PS
Maximales Drehmoment 200 Nm bei 1.400 1/min
Kraftibertragung Frontantrieb
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe

Hochstgeschwindigkeit 202 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 9,65
Verbrauch pro 100 km 511
CO,-AusstoR 116 g/km
Stirnflache/cw-Wert 2,4 m?/0,3
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie) 205/55 R16
Lange/Breite/Hbhe 4.351/1.807/1.578 mm
Leergewicht/Zuladung 1.410/510 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 590/1.520 |
Anhangelast ungebremst/gebremst 700/1.400 kg
Stltzlast/Dachlast 80/75 kg
Tankinhalt 501
Garantie Allgemein/Rost 5 Jahre (bis max. 50.000 km)
Produktion Deutschland, Wolfsburg
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 58s
Elastizitat 60-100 km/h -
Drehzahl bei 130 km/h 2.800 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 34,6 m

Reifengrofe Testwagen 225/45 R17 91W
Reifenmarke Testwagen Dunlop Sport Maxx RT
Wendekreis links/rechts 11,1m
EcoTest-Verbrauch 6,11/100km

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht
Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Rickfahrkamera/360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schltsselloses Zugangssystem

SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten
Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem
FuRganger-/City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB
Bluetooth-Freisprecheinrichtung
Navigationssystem

Elektrische Fensterheber vorn/hinten
Klimaanlage manuell/automatisch

Autom. abblend. Innen-/Aulenspiegel

Sitzheizung vorn/hinten

1045 Euro

-/Serie/-

190 Euro®/2.015 Euro® (Paket)
335 Euro® (Paket)

ab 335 Euro® (Paket)

-/320 Euro®/320 Euro®

Serie

215 Euro®

295 Euro®/-

320 Euro®
390 Euro

Serie/

Serie/375 Euro®
Serie/-

Serie

Serie

895 Euro® (Paket)
895 Euro® (Paket)

Serie/130 Euro®/205 Euro®/245 Euro®
205 Euro®

ab 565 Euro®

Serie

Serie/390 Euro®

335 Euro® (Paket)/-

450 Euro®(Paket)/-

Stadt/Land/BAB 6,1/5,3/7,4 1/100km
CO,-AusstoR EcoTest 140 g/km (WTW* 166 g/km)
Reichweite 820 km
Innengerdusch 130 km/h 68,8 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.055 mm
Leergewicht/Zuladung 1.395/525 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 340/685/1.265 |
KOSTEN (pro Monat, fiinfjdhrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 110 Euro  Werkstattkosten 56 Euro
Fixkosten 101 Euro  Wertverlust 350 Euro
Monatliche Gesamtkosten 617 Euro
Steuer pro Jahr 72 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/21/20
Basispreis Golf Sportsvan 1.5 TSI ACT Comfortline DSG 28.250 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:17.11.2017
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 37.880 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 8.210 km
Auffalligkeiten/Mangel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit
dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giltigen Berech-
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle
Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er-
stellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO.-AusstoR beinhaltet neben den
gemessenen CO--Emissionen auch die CO--Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An-
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich.

Notenskala
M sehr gut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

ADAC

Lenkradheizung 135 Euro
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Rucksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhangerkupplung (anklappbar) 880 Euro
Metalliclackierung ab 595 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach 1.230 Euro
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten)
AUTOKOSTEN
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,4  Motor/Antrieb 2,0
Verarbeitung 2,4 Fahrleistungen 2,0
Alltagstauglichkeit 29 Laufkultur/Leistungsentfaltung 2,4
Licht und Sicht 2,2 Schaltung/Getriebe 1,8
Ein-/Ausstieg 22 Fahreigenschaften 2,2
Kofferraum-Volumen 2,8 FEsElE: 21
Kofferraum-Nutzbarkeit 23 Lenkung 21
Kofferraum-Variabilitat 2,1 — 23
Innenraum 2,1 Sicherheit 2,1
Bedienung 20 Axtive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,0
Multimedia/Konnektivitat 25 passive Sicherheit - Insassen 1,6
Raumangebot vorn 1.8 Kindersicherheit 2,8
Raumangebot hinten 2,4 FuBgangerschutz 3,6
Innenraum-Variabilitat 2,1 Umwelt/EcoTest 2,5
Komfort 2,7 Verbrauch/C0O2 3,2
ngerung 25 schadstoffe 1,8
Sitze 2,7
Innengerausch 3,1 Stand: Mai 2018
Klimatisierung 2,7 Test und Text: Dipl.-Ing. (FH) Martin Brand



