ADAC
autotest

Suzuki Baleno 1.0 Boosterjet
Comfort

Fiinftiiriger Kleinwagen mit Schrigheck (82 KW /122 PS)

iir den neuen Kleinwagen, den Suzuki diesen Sommer auf den Markt brachte, be-

diente man sich in der Historie des Konzerns. Der bereits von 1995 bis 2001 erhdlt-
liche Baleno steht Namenspate fiir das neue Modell der japanischen Marke. Im ADAC
Autotest tritt er mit dem einen Liter grofden Dreizylinder-Turbobenziner an, der 112 PS
leistet. Er schiebt den Kleinwagen schon gefiithlt krdftig an und sorgt auch gemessen fiir
ordentliche Fahrleistungen. Die Laufkultur ist noch zufriedenstellend, es gibt aber ru-
higere Dreizylinder. Nicht gelungen sind Lenkung und Bremse: Beide lassen Gefiihl bei
der Bedienung vermissen, die Bremsleistung ist dartiber hinaus deutlich zu schwach.
Das Fahrwerk ist tendenziell weich abgestimmt, poltert aber dennoch unwirsch tiber
Querfugen und Gullideckel. Gut gefdllt das fiir einen Kleinwagen grof3zligige Platzan-
gebot und der in der Ausstattungslinie Comfort serienmdflige radarbasierte Not-
bremsassistent samt Abstandsregelautomaten. Auch das Navigationssystem ist im
Comfort stets an Bord. Das wohl grofite Pfund des neuen Baleno ist sein Preis: Die ge-
testete, hochste Ausstattungs- und Motorvariante kostet 17.990 Euro. Optional sind
dann nur noch ein Automatikgetriebe und Metallic-Lackierung. Konkurrenten: u.a.
Hyundai i20, Opel Corsa, Skoda Fabia, VW Polo.
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33 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

In dieser Preisklasse erwartet man keine Verarbeitung wie
in der automobilen Oberklasse, etwas mehr Feinschliff
wdre aber wiinschenswert. Beim Baleno sind manche Ka-
belstecker im Motorraum unverkleidet, auch die Spalt-
maile der Karosserie oder die Passungen und das Finish der
Kunststoffteile im Innenraum waren besser darstellbar.

3,0 Alltagstauglichkeit

Immerhin eine Tonne darf ein gebremster Anhdnger
schwer sein, wenn ihn der Baleno 1.0 ziehen soll, unge-
bremste Anhdnger diirfen 400 kg schwer sein. Die Stiitzlast
der Anhangekupplung betragt dabei 60 kg. Insgesamt be-
tragt die Zuladung 475 kg. Fiir einen Kleinwagen sind das
durchaus akzeptable Werte.

3,4 Lichtund Sicht

Die Karosserie ist gut abzuschatzen, der Blick nach schrdg
hinten wird aber von den sehr breiten Dachsaulen massiv
eingeschrankt - zum Gliick ist beim Baleno Comfort eine
Rickfahrkamera serienmdf3ig an Bord. Einparkhilfen sind
ab Werk allerdings nicht verfiigbar. Die beim Comfort se-
rienmadfligen Xenonscheinwerfer sind Mittelmaf3, vor al-
lem die Reichweite kann nicht vollends tiberzeugen. Au-
RBerdem ist keine Scheinwerferreinigungsanlage installiert
und die Leuchtweitenregulierung muss manuell vorge-
nommen werden. Im Kleinwagensegment aber sind die
Scheinwerfer erwdahnenswert, da deutlich besser als ein
Halogenlicht.

ADAC

(® Auffallend istvorallem die miRige Materialqualititim
Innenraum, angenehm anzufassende Oberflichen sucht
man vergebens.

Die auf Basis des EcoTest-Verbrauchs ermittelte Reich-
weite betrdgt 660 km, spatestens dann ist der 37 Liter fas-
sende Tank leer.

© Eine Anhingerkupplung ist lediglich im Zubehér und
nicht ab Werk erhaltlich.

(® Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die Blinker-
funktion deaktiviert, was bei einem Abschleppvorgang
drgerlich ist. Automatisch abblendende Spiegel oder
zusdtzliche asphdrische Bereiche in den Auflenspiegeln
bietet der Baleno nicht.
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Ein-/Ausstieg

Offene Tiliren werden in nur zwei Stellungen arretiert, dies
aber auch an Steigungen recht zuverldssig. Der Einstieg
vorn gelingt problemlos, hinten ist der Tirausschnitt
schmaler und die Radldufe ragen etwas in den Offnungs-
bereich. Die Schweller sind recht niedrig, die Hohe der Ttir-
ausschnitte typisch fiir einen Kleinwagen.

Kofferraum-Volumen

Beim Kofferraumvolumen befindet sich der Baleno auf
Klassenniveau und bietet beispielsweise in etwa so viel
Platz wie ein VW Polo. Unter der Hutablage finden bis zu
250 | Gepdck Platz, wenn der variable Ladeboden unten ist.
Befindet sich dieser oben, sind es rund 60 Liter weniger.
Bei aufgestellter Riickbank passen bis zum Dach gestapelt
sechs Getrankekisten hinein.

m Kofferraum-Nutzbarkeit

Beim Ausladen muss das Gepdck nur 18 cm angehoben
werden, wenn der variable Ladeboden in der oberen Stel-
lung ist - stellt man den Boden nach unten, sind es schon
knapp 29 cm. Unter der ged6ffneten Heckklappe findet man
nur bis gut 1,80 m Korpergrofle Platz, achten sollten ent-
sprechend grofle Personen vor allem auf das abstehende
Schloss.

3,1 Kofferraum-Variabilitat

Asymmetrisch geteilt klappbare Riicksitzlehnen gehéren
heutzutage zum guten Ton, beim Baleno muss beim Wie-
deraufstellen darauf geachtet werden, die Gurte nicht ein-
zuklemmen. Besondere Verstaumdglichkeiten im Koffer-
raum gibt es nicht, ein Taschenhaken und zwei abge-

ADAC
Autotest

Suzuki Baleno 1.0 Boosterjet Comfort

(® Die Scheinwerfer bieten eine Coming-/Leaving-Home
Funktion.

495-790 mm

665-1390 mm

1005 mm

,,4_‘J|

©® Rund 80 cm hoch ist die duRere Ladekante, bei
schwerem Gepdck muss man hier kraftig anpacken.

trennte Ficherlinks und rechts miissen ausreichen. Im Zu-
behodrkatalog findet sich aber noch ein Verstausystem mit
variablen Trennwdnden.

(® Ein Kofferraumtrennnetz zur Ladungssicherung ist
nicht erhdltlich.

©ADACe.V. | Seite 3



3,0 INNENRAUM

2,9 Bedienung

Die Bedientasten im Baleno stellen keine Herausforderung
dar, sie sind logisch verteilt und eindeutig beschriftet. Aus
der Reihe fallen hier die nicht optimal ablesbaren Tasten
der Klimaanlage und die nicht sofort im Blickfeld liegen-
den Sitzheizungs-Tasten zwischen den Sitzen. Das Info-
tainmentsystem wiederum ist von der Meniifihrung nicht
optimal gelungen und braucht im Detail Eingewdhnungs-
zeit. Nervig ist vor allem der Verzicht auf einen Drehregler
zur Einstellung der Lautstdrke, fiir diese Funktion muss
man ein Touchfeld bedienen. Immerhin befinden sich auf
dem Lenkrad zusdtzliche Lautstdrketasten.

Der Bordcomputer zeigt auf Wunsch alle relevanten Infor-
mationen an. Das Kombiinstrument ist gut ablesbar, wirkt
durch die blauen Lichtelemente aber etwas tiberladen. Lei-
der wurde auf eine getrennte Anzeige fiir Stand- und Ab-
blendlicht verzichtet. Der beleuchtete Startknopf ist tadel-
los einsehbar, es fehlt aber ein Halter fiir den fiir den beim
Start nicht benétigten Schliissel.

2,9 Multimedia/Konnektivitit

Der Baleno Comfort ist serienmdflig mit einem Infotain-
mentsystem mit Navigation ausgestattet, das per Touch-
screen zu bedienen ist. Telefonieren kann man per Blue-
tooth-Freisprecheinrichtung. DAB-Empfang ist an Bord,

Raumangebot vorn

Fiir einen Kleinwagen hat der Baleno ein sehr ordentliches
Platzangebot: Auf dem Fahrersitz haben Personen bis 1,90
m geniigend Beinfreiheit, die Kopffreiheit reicht fiir noch
10 cm groflere Personen. Die Innenraumgestaltung sorgt
fiir ein nicht eingeengtes Raumgefiihl.

3,3 Raumangebot hinten

Sitzen vorn 1,85 m grofie Menschen, hat man hinten bis
etwa 1,90 m Korpergrofie geniigend Beinfreiheit. Limitie-
rend ist hier aber die Kopffreiheit: An das Dach st6f3t man,
wenn man grofier als 1,80 m ist. Durch die eher hohe Sei-
tenlinie und die direkt neben dem Kopf befindlichen
Dachsdulen ist das Raumgefiihl nicht ganz so angenehm
wie vorn.

ADAC

auch per Bluetooth oder Klinkenstecker kann Musik wie-
dergegeben werden. Einen CD-Player sucht man aber ver-
gebens, den hat nur die niedrigere Club-Ausstattung an
Bord. CarPlay und Mirrorlink steht fiir Android- und iOS-
Nutzer zur Verfiigung.




Innenraum-Variabilitdit

Mit Ablagen wurde etwas gegeizt im Baleno. Flaschenhal-
ter in den Tiiren, ein Fach unter der Mittelarmlehne und
zwei Becherhalter vor dem Schaltknauf miissen im Grunde

3,4 KOMFORT

ausreichen. Das Handschuhfach ist klein und unbeleuch-
tet, nur am Beifahrersitz befindet sich eine Lehnentasche.

3,5 Federung

Die Fahrwerksabstimmung konnte etwas Feinschliff ver-
tragen. Einerseits wankt der Wagen recht stark und lasst
sich von Bodenwellen in Unruhe versetzen, andererseits
vermogen die Dampfer kurze Anregungen wie Gullideckel

3,5 Sitze

Die Vordersitze im Baleno sind klasseniiblich manuell mit
verniinftig bedienbaren Hebeln einstellbar. Etwas kurz ge-
raten sind die Sitzflichen, auch die eher ungleichmaflige
Polsterung fallt auf. Insgesamt findet man aber eine zufrie-
denstellende Sitzposition. Hinten sitzt man auf der kaum

Innengerausch

Der Baleno ist kein Leisetreter, bleibt mit einem bei
130 km/h gemessenen Pegel von 69,9 dB(A) aber gerade
noch im dauerhaft ertraglichen Bereich. Der Motor ist stets

3,1 Klimatisierung

In der Ausstattung Comfort ist der Suzuki mit einer Klima-
automatik und beheizbaren Vordersitzen ausgestattet.
Auch sind die Heckscheiben abgedunkelt, was den hinte-

2,9 MOTOR/ANTRIEB

und Querfugen nicht geniigend zu absorbieren. Da zusadtz-
lich Poltergerausche zu vernehmen sind, wirkt das Fahr-
werk nicht sehr souveran.

konturierten Bank ausreichend bequem, fiir lange Reisen
sollte man aber einen der vorderen Pldtze ergattern.

(® selbst in der hochsten Ausstattungsvariante ist der
Beifahrersitz nicht héhenverstellbar, auch nicht gegen
Aufpreis.

gut zu horen, auf der Autobahn gesellen sich deutlichen
Windgerdusche dazu. Die Abrollgerdusche bleiben eher im
Hintergrund.

ren Passagieren im Sommer niitzt. Eine automatische Um-
luftsteuerung per Beschlag- oder Luftgiitesensor gibt es
aber nicht.

Fahrleistungen

® Der 112 PS leistende Dreizylinder-Turbobenziner mit
nur 998cm? Hubraum driickt ab 2.000 Umdrehungen
beachtliche 170 Nm auf die Kurbelwelle, die
Fahrleistungen sind dementsprechend recht flott. Bei den

3,2 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Dreizylinder vibriert bauartbedingt stark, was die Inge-
nieure bei Suzuki nur teilweise kaschieren konnten. Trotz
der starken Turboaufladung spricht der Motor aber auf
Gasbefehle gut an und beschleunigt den Wagen ab 2.000

ADAC

Messungen im ADAC Autotest bendtigt der Baleno nur 6,1
Sekunden fiir den Sprint von 60 auf 100 km/h. Aus dem
Stand sind diese laut Hersteller in 11,3 Sekunden erreicht.

Umdrehungen kraftig, wenn auch nicht perfekt gleichma-
ig. Bei hohen Drehzahlen geht dem Motor etwas die Puste
aus, diese braucht man zum flotten Vorankommen aber
auch nicht.



31 Schaltung/Getriebe

Die Gassen des Flinfgang-Getriebes sind sauber gefiihrt,
man braucht zum Einlegen der einzelnen Fahrstufen aber
etwas mehr Kraft. Der Riickwdrtsgang ist nicht gesperrt,
nur schlecht synchronisiert und sollte deshalb nur im
Stillstand eingelegt werden.

Flr den Baleno 1.0 ist optional ein Automatikgetriebe er-
haltlich. Das manuelle Getriebe hat durch den fehlenden

FAHREIGENSCHAFTEN

sechsten Gang beim Schalten recht grofle Drehzahl-
springe.

(® Eine Berganfahrhilfe oder ein Start-Stopp-System sind
flir den Baleno 1.0 mit manuellem Getriebe nicht
erhdltlich.

Fahrstabilitat

Der Baleno schiebt schon bei recht niedrigen Kurvenge-
schwindigkeiten iiber die Vorderrader geradeaus, ein prob-
lemloses Verhalten. Lastwechselreaktionen in Kurven sind
vorhanden, fiihren aber zu keiner kritischen Fahrsitua-
tion.

® Der Geradeauslauf des Fahrzeugs ist tadellos, es lasst
sich von Spurrinnen oder Fahrbahnverwerfungen kaum
aus der Ruhe bringen.

(® Beim ADAC Ausweichtest kann der Baleno nicht
liberzeugen. Den doppelten Spurwechsel bei 9o km/h

Lenkung

(® Gerade um die Mittelstellung bietet die Lenkung sehr
wenig Gefiihl. Dort wirkt sie wie festgeklemmt, das
Lenkrad bleibt auch tatsidchlich bis zu einem recht grofien
Einschlagswinkel einfach stehen, wenn man es losldsst.
Man muss gerade wahrend einer Autobahnfahrt recht oft

Bremse

(® Die Bremse des Baleno ist durch ihren teigigen
Druckpunkt nicht nur schlecht zu dosieren, die Wirkung
ist auch nicht ausreichend: 40,5 m betrdgt der gemessene
Mittelwert aus zehn Bremsungen von 100 km/h bis zum

ADAC

schafft der Kleinwagen nicht, ohne den Parcours zu
verlassen. Er schaukelt nach dem ersten Anlenken,
untersteuert dann stark und ist dadurch kurzzeitig nicht
lenkbar. Ein wenig iberzeugender Auftritt des japanischen
Kleinwagens. Auch auf der Autobahn gefillt die Stabilitat
nicht, das Auto wankt und lasst sich von Bodenwellen in
Kurven aus der Spur bringen. Die ungenaue Lenkung tut
ihr Ubriges dazu, dass man stindig leichte
Richtungskorrekturen vornehmen muss.

korrigieren und trifftauf kurvigen Landstrafien die richtige
Linie selten auf Anhieb. Gleichzeitig beeinflusst starkes
Beschleunigen aus einer Kurve heraus das Lenkmoment
merklich.

Stillstand, ein heutzutage indiskutabel langer Bremsweg.
Gefahren wurde mit halber Zuladung, die Reifen des
Testwagens sind Bridgestone Ecopia EP 150 der Grofie
185/55 R16 83V.



3,2 SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER
UBERSICHT

3,2 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Der Baleno Comfort wartet serienmadflig mit einem in der
Kleinwagenklasse nicht selbstverstindlichen Kollisions-
warnsystem samt City-Notbremsassistenten auf. Auch ein
Abstandsregelautomat ist an Bord, der bis 160 km/h funk-
tioniert und einen manuellen Geschwindigkeitsbegrenzer
beinhaltet. Im ADAC Crashtest (Stand 04/16) erhdlt der Ba-
leno im Kapitel Sicherheitsassistenz 43% der Punkte.

2,9 Passive Sicherheit - Insassen

Front- und Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer sowie
durchgehende Vorhangairbags sind stets im Baleno mon-
tiert, weitere Airbags wie etwa Seitenairbags fiir die hinte-
ren Passagiere sind nicht erhaltlich.

(® Im ADAC Crashtest (Stand 04/16) wird die Crash-
sicherheit mit 85% der Punkte bewertet, ein gutes
Ergebnis. Die Kopfstiitzen reichen an allen Plitzen auch
fiir grofie Personen.

(® Die Halterung fiir die Tasche mit Verbandkasten und
Warndreieck ist unter dem Kofferraumboden - ist der
Kofferraum voll, kommt man nicht schnell an die im
Notfall wichtigen Utensilien. Im Kofferraum sind keine
Zurrdésen vorhanden, schweres Gepdck
zuverldssig per Spanngurt befestigt werden.

kann nicht

3,3 Kindersicherheit

Beim ADAC Crashtest (Stand 04/16) bekommt der Baleno
73% der Punkte fiir die Kindersicherheit. Drei Kindersitze
konnen gleichzeitig im Auto montiert werden: einer auf
dem Beifahrersitz und zwei hinten.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
W ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)
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Elektronisches Stabilitats-
programm

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes
Notbremssystem

vorausschauender
Kreuzungsassistent

vorausschauendes
FuBgdnger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

N Head Up Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhdltlich

Serie/-

Serie



(® Das Angurten der Kindersitze geht auf allen Plitzen
aufler hinten in der Mitte leicht von der Hand, nur sehr
hohe Kindersitze konnen hinten Platzprobleme
bekommen. Isofix mit Ankerhaken und i-Size-Freigabe ist
hinten auflen vorhanden.

(® Die Fensterhaber des Baleno sind nicht mit einem
Einklemmschutz ausgestattet. Ebenfalls schlecht in Bezug

Fufdgingerschutz

Der Fuflgangerschutz wird beim ADAC Crashtest (Stand
04/16) mit 65% der Punkte bewertet. Die Motorhaube ist

3,2 UMWELT/ECOTEST

auf Kindersicherheit: Die Schalter fiir die Kindersicherung
der Fondtiiren sind wortwortlich kinderleicht zu bedienen
- ein Schliisselschalter oder eine Taste beim Fahrer wdre
hier die bessere Losung. Hinten in der Mitte sind
Kindersitze aufgrund der unpassenden Gurtgeometrie
nicht sicher montierbar.

noch nicht durchgehend entscharft, aulerdem bergen die
A-Sdulen ein erhdhtes Verletzungsrisiko.

2,7 Verbrauch/CO2

33 Punkte erhdlt der Baleno 1.0 im Verbrauchskapitel, die
im EcoTest gemessene CO2-Bilanz betrdgt 151 g CO2/km.
Der Durchschnittsverbrauch an Superbenzin liegt im Eco-
Test bei 5,6 1/100km.

Schadstoffe

Ein stark erh6hter CO-Ausstofd beim anspruchsvollen Au-
tobahnteil des EcoTests sowie nur mittelmaflig bewertete
Partikelemissionen sorgen dafir, dass der Direkteinsprit-
zer nur 23 Punkte in diesem Kapitel bekommt. Zusammen
mit der Bewertung des CO2-Ausstofies erhdlt der Wagen so
drei Sterne im EcoTest.

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 54
Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 49

Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 69
Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 56

Durchschnitt 55D 65B



m AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

(® Der Baleno 1.0 Comfort kostet mit dem manuellen
Getriebe 17.990 Euro - die einzigen Optionen sind dann
noch ein Automatikgetriebe und eine Metallic-
Lackierung. An Bord ist das radargestiitzte Bremssystem
genauso wie das Navigationssystem und Smartphone-

Gesamtkosten pro Monat in Euro

einbindung. Haltedauer 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre
Sowohl der niedrige absolute Wertverlust als auch die 900 - - — = ===
jahrlich lediglich 36 Euro betragende Steuer und die recht ~
glinstigen Versicherungseinstufungen sorgen dafiir, dass 800 - P = P
nicht nur die Anschaffung, sondern auch der Unterhalt AP s
glnstig ausfallen. Die ersten beiden Inspektionen sind 700 1 P L /..;'-"
4 - ot
nach jeweils 15.000 km oder einem Jahr fillig, die dritte 600 = L o i
Inspektion dann zwei Jahre oder 30.000 km nach der 1 jl P /.‘.-,-:"
zweiten. Fir den Nockenwellenantrieb ist eine 500 4 " s - L L
wartungsarme Kette zustandig. f/,. vf )
400 4=t
b :
300 . ; . . . , |
5 10 15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1.000 km]
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ 12 1.0
Aufbau/Tilren SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1.242 3/998
Leistung [kW (PS)] 66 (90) 82 (112)
Max. Drehmoment [Nm] bei U/min 120/4.400 170/2.200
0-100 km/h[s] 12,3 1,4
Héchstgeschwindigkeit [km/h] 180 200
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 421S 4.41S
C02 [g/km] 98 103
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/23/18 16/23/18
Steuer pro Jahr [Euro] 32 36
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 394 450
Preis [Euro] 13.790 17.990
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin
SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi VK =Vollkasko S =Superbenzin
CP  =Coupe TR =Transporter TK  =Teilkasko SP =SuperPlus
C  =Cabriolet BU =Bus D  =Diesel
RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle FG  =Fllssiggas
KB =Kombi GE  =Geldndewagen G  =Erdgas
GR =Van PK = Pick-Up E = Strom

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

3-Zylinder-Turbobenziner, Direkteinspritzung

Hubraum 998 ccm
Leistung 82 kW / 112 PS (bei 5.500 1/min)
Maximales Drehmoment 170 Nm (bei 2.000 - 3.500 1/min)
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe 5-Gang-Schaltgetriebe (Automatik optional)
Hochstgeschwindigkeit 200 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 1,4s
Verbrauch pro 100 km 4,41
CO2-Ausstol 103 g/km
cw-Wert/Stirnflache n.b.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie) 185/55 R16
Lange/Breite/Hohe 3.995mm/1.745mm/1.470mm

Leergewicht/Zuladung

980 kg/450 kg

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk

Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht

Regen- /Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent

Rickfahrkamera/ 360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schltsselloses Zugangssystem
SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten
Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem

Serie/-/-
,/,
-/Serie

-/Serie/Serie
,/,

Serie/-

Serie

Serie/-
Serie/Serie
_/_

Serie/-

Anhangelast ungebremst/gebremst 1.000 kg//400 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 3551/1.085 |
Stltzlast/Dachlast 60 kg/50 kg
Tankinhalt Kraftstoff/Harnstoff 371/-
Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre/12 Jahre
Produktion Indien, Manesar
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 6,15
Elastizitat 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 9.45/12,75/-
Drehzahl bei 130 km/h (grolter Gang) 3100 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 40,5m
Reifengrofe Testwagen 185/55 R16 83V
Reifenmarke Testwagen Brigdestone Ecopia EP150
Wendekreis links/rechts 10,8 m/10,6 m
EcoTest-Verbrauch 5,6 1/100 km

Stadt/Land/BAB 5,4/4,9/6,9 /100 km
CO2-AusstoR EcoTest 128 g/km (WTW* 151 g/km)
Reichweite 660 km
Innengerausch 130km/h 69,6 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 1.940 mm
Leergewicht/Zuladung 955 kg/535 kg

250 1/5351/760 |
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Kofferraum normal/geklappt/dachhoch

Betriebskosten 93 Euro Werkstattkosten 66 Euro
Fixkosten 101 Euro Wertverlust 184 Euro
Monatliche Gesamtkosten 450 Euro
Steuer pro Jahr 36 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/23/18
Basispreis Baleno 1.0 Boosterjet Comfort 17.990 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ: 21.04.2016
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 18.440 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 4712 km
Auffdlligkeiten/Mangel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit
dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giltigen Berech-
nungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle
Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen er-
stellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle
Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO.-AusstoR beinhaltet neben den
gemessenen CO--Emissionen auch die CO--Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs
entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen An-
triebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich.

Notenskala
B sehrgut (0,6-1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

ADAC

FuBganger-/ City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB

-/Serie

Serie/-/Serie/Serie

Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem Serie
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie/Serie
Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Autom. abbl. Innen-/AuRenspiegel ==
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie/-
Rucksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhangerkupplung
Metalliclackierung 450 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach ==
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten) 33
AUTOKOSTEN m
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 3,3 Motor/Antrieb 2,9
Verarbeitung 3,6 Fahrleistungen 2,5
Alltagstauglichkeit 3,0 Laufkultur/Leistungsentfaltung3,2
Licht und Sicht 3,4 Schaltung/Getriebe 3,1
Ein-/Ausstieg 24 Fahreigenschaften 4,2
Kofferraum-Volumen 3,7 Fahrstabilitit 3,8
Kofferraum-Nutzbarkeit 3,6 Lenkung 4,2
Kofferraum-Variabilitdt 3,1 Bremse 4,5
Innenraum 3,0 sicherheit 3,2
Bedienung 29 AdieScherhet-Asisenzyseme 3,2
Multimedia/Konnektivitdt 2,9 passive Sicherheit - Insassen 2,9
Raumangebot vorn 2,5 Kindersicherheit 33
Raumangebot hinten 33 FuRgangerschutz 3,8
Innenraum-Variabilitat 3,8 Umwelt/EcoTest 3,2
Komfort 3,4  verbrauch/CO2 2,7
Federung 35 Schadstoffe 37
Sitze 3,5
Innengerdusch 3,6 Stand: Oktober 2016
Klimatisierung 31 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.



