KIA Shuma Il 1.8 Active

Funftirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse

h__ Note32)

Ein groRRes Auto zum niedrigen Preis, technisch und auch in punkto Sicherheit

ADAC - Testergebnis

ADAC

Autotest

Stand: Mai 2003
Test und Text: H.D. Meyer

unter dem Niveau der europdischen Konkurrenz. Der Vierzylinder-Motor sorgt
fur respektable Fahrleistungen, lauft aber rau und verbraucht viel Sprit. Ein ge-
raumiges Fahrzeug mit vier vollwertigen Sitzplatzen fur junge Familien, denen
Image und hoher Wiederverkaufswert weniger wichtig sind. Konkurrenten sind
Daewoo Nubira, Hyundai Elantra und Mitsubishi Carisma.

+ grofRer Kofferraum

+ vorn viel Platz

+ kraftige Heizung

+ gute Kindersitzeignung

+ 3 Jahre Garantie

+ gunstiger Anschaffungspreis

— Kofferraum schlecht zugéanglich
— beschwerlicher Zustieg

(tiefe Karosserie)
— unausgewogenes Fahrwerk
— lauter Motor und Windgerausche
— schlechter Wiederverkaufswert
— sehr hoher Verbrauch

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung/Handhabung Note: 2,9

Die Verarbeitung der Karosserie macht einen tberwiegend guten
Eindruck, im Finish gibt es jedoch Schwachen. Die Tiren schlie-
Ren leicht, aber blechern. Im Innenraum wirkt die Lederausstat-
tung qualitativ hochwertig, das Armaturenbrett ist durch Alu-Look
optisch aufgewertet.

Die Stof3fanger sind in der Wagenfarbe lackiert und kratzempfind-
lich, darin sind bruchgefahrdet die Nebelscheinwerfer unterge-
bracht. Die Tankdeckelverriegelung ist nicht in die zentrale Tirver-
riegelung mit einbezogen. Um an das Reserverad zu kommen,
muss der Kofferraum ausgerdumt sein und die Abdeckmatte mit
der Hand hochgehalten werden. Die Sicherungen sind im Fahr-
zeug verteilt und schlecht zugénglich. Auf dem Dach sind nur 50
kg Gewicht erlaubt.

Ubersichtlichkeit

Die AuRRenspiegel sind beheizt.
Die Karosserie ist nicht besonders Ubersichtlich - die Front bzw.
das Heck sind vom Fahrerplatz aus nicht zu sehen. Eine akusti-
sche Einparkhilfe, die das Einparken erleichtern kénnte, wird nicht
angeboten. Die Sicht nach schrag hinten ist wegen der sehr brei-
ten Fensterpfosten schlecht. So kann beim Abbiegen leicht mal ein
Radfahrer Gibersehen werden.

Ein/Ausstieg Note: 4,0

Die Turen lassen sich mit einer praktischen Fernbedienung ent-
und verriegeln.

Vorne und hinten ist das Ein- und Aussteigen durch die geringe
Turhohe und das tiefe Sitzflachenniveau erschwert. Die Turauf-
halter sind zu schwach ausgelegt, um die Tiren sicher gedffnet zu
halten. Es ist sehr leicht mdglich, sich auszusperren.

Note: 3,5

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Note: 2,1

Kofferraum-Volumen*
+ Das Kofferraumvolumen ist mit 395 | groB. Bei vorgeklappten
Rucksitzlehnen erhoht sich das Volumen auf 705 | (gemessen bis

Fensterunterkante).

-

ﬂ\\‘

Mit 395 | Kofferraumvolumen kann der Shuma Il Giberzeugen.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 4,5

— Von aufBen lasst sich der Kofferraum nur mit dem Schllssel
entriegeln, zum Offnen und SchlieRen der Heckklappe fehlt ein
Griff. Die Hutablage ist bei gedffneter Heckklappe nur wenig an-
gehoben und das Gepack muss Uber eine hohe Ladekante gehievt
werden. Dabei verschmutzt die Kleidung am StoR3fénger; Perso-
nen iber 1,70 m GréRe stoRen sich den Kopf, weil der Offnungs-
winkel der Heckklappe gering ist und an der Klappe das Schloss
vorsteht. Bei vorgeklappten Ricksitzlehnen stort die Bodenstufe
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und der hintere Bereich ist sehr schlecht zuganglich.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,8

+ Der Klappmechanismus der asymmetrisch geteilten Riicksitzlehne
ist einfach zu handhaben.

— Eine Durchladeluke bzw. ein Skisack sind nicht erhaltlich. Fur
kleinere Utensilien fehlen Ablagefacher.

Innenraum Note 2,8
Bedienung Note: 3,4

+ Das hoheneinstellbare Lenkrad lasst sich dem Fahrer gut anpas-
sen. Drehzahlmesser und Tacho liegen gut sichtbar im Blickfeld.
Wichtige Funktionen sind praxisgerecht in Lenksaulenhebeln
untergebracht. Die Fenster lassen sich mit den gut angebrachten
Schaltern auch bei ausgeschalteter Ziindung noch bedienen, das
Fahrerfenster besitzt eine Antippautomatik.

— Der Fahrergurt verhakt sich beim Anlegen hinter dem Lordosen-

einsteller. Der AuBenspiegeleinsteller ist unbeleuchtet. Die

Schaltwege sind sehr lang. Beim Kuppeln tritt man auf den Pedal-

hebel. Es fehlen Kontrollen fiir Fahr- und Nebellicht. Die Heizungs-

und der Umluftschalter sind sehr weit unten untbersichtlich unter-
gebracht. Das Radio (Blaupunkt Nevada DJ 72) ist kompliziert zu
bedienen. Der Deckel des kleinen, unbeleuchteten Handschuh-
fachs klappt beim Offnen auf die Beifahrerknie.

Wie auch bei vielen Klassenkonkurrenten sind die Einsteller fiir
Heizung und Liftung zu tief positioniert.

Raumangebot vorne* Note: 2,1

+ Auf den vorderen Sitzen hat man ein gro3ziigiges Raumangebot.
Der Fahrersitz lasst sich fur Personen bis zu einer Gréf3e von ca.
1,90 GréRe einstellen.

Raumangebot hinten* Note: 2,5

+ Auf den hinteren Sitzplatzen hat man durch die Innenbreite ein
groRRziigiges Raumgefihl.

— Jedoch stoRRen Mitfahrer, die grof3er als ca. 1,80 m sind, mit dem
Kopf an die Dachkante Uber der Heckscheibe an. Die Ricksitz-

bank ist nur fiir zwei Mitfahrer ausgeformt.

Federungskomfort Note: 3,9

— Der Fahrwerksabstimmung fehlt die Ausgewogenheit. Bei Querril-
len und -fugen poltern die Achsen. Bei grofReren Unebenheiten
schwingt die Karosserie unangenehm stark auf und ab.

Sitzkomfort Note: 3,0
Der Fahrersitz lasst sich geringfugig in Hohe und Neigung einstel-
len.

+ Die Vordersitze sind gro und komfortabel gefedert. Der Fahrer
kann seine Beine und FuRe fest abstutzen. Fur alle Mitfahrer sind
Haltegriffe vorhanden.

— Bei Kurvenfahrten bieten die Vordersitze kaum Seitenhalt. Hinten
sitzen Erwachsene in unbequemer Hockhaltung bei wenig Schen-

Komfort

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

kelunterstitzung, weil die Sitzflache zu nah am Boden ist. Auf den
luftundurchléssigen Ledersitzen schwitzt man im Sommer.

Innengeréausch Note: 4,2
Der Shuma ist laut, Motor- und Fahrwerksgerausche dominieren.

Klimatisierung Note: 2,0
(Heizungstest bei -10 ° in der ADAC-Klimakammer).

Im Innenraum wird die Luft von der Heizung innerhalb kurzer Zeit
auf angenehme Temperaturen erwarmt. Die Vordersitze sind
elektrisch beheizbar. Eine Klimaanlage ist serienmafig vorhanden.

vorne hinten
Heizunasansprechen 15 min. 16 min.
eizungsanspreche Note 2,8 Note 3,0

Maximale Heizleistung ‘ Note 3,7 ‘ ‘ Note 3,8 ‘

Heizung - Aufwérmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb B Note29 Y

Fahrleistungen* Note: 2,1
Mit dem neuem 1,8-Liter-Motor (84 kW) sind gute Fahrleistungen
realisierbar.

Laufruhe Note: 4,6
Der Motor lauft verhéltnismaRig rau.
Schaltung Note: 3,7

Die Vorwartsgéange lassen sich leicht und weitgehend préazise
schalten, jedoch sind die Schaltwege lang.

Das Einlegen des Ruckwartsgangs ist haufig nur nach mehrmali-
gen Versuchen moglich.

Getriebeabstufung Note: 2,0
Die Getriebeabstufungen passt gut zur Leistungscharakteristik des

Motors.

Fahrstabilitat Note: 4,8
Verwerfungen der Fahrbahnoberfliche machen Kurskorrekturen
am Lenkrad erforderlich. Beim Spurwechsel im hoheren Ge-
schwindigkeitsbereich neigt der Shuma zum Nachdrangen mit
dem Heck und zum Schlingern.

Kurvenverhalten Note: 2,5

In Kurven untersteuert der Wagen - ein Verhalten, das auch
weniger getibten Fahrern entgegen kommt.

Bei forciertem Losfahren drehen auf weniger griffigem Untergrund
schnell die Antriebsrader (vorne) durch.

Handlichkeit Note: 2,8

Der Kraftaufwand am Lenkrad beim Rangieren und Fahren ist
angenehm niedrig.

Der Wagen hat zwar eine leichtgangige Lenkung, ist aber wegen
der unubersichtlichen Karosserie nicht so handlich.

Lenkung Note: 4,1

Die ausreichend prézise Lenkung spricht bei schnellen Ausweich-
mandvern nur trége an. Der Kontakt zur Stralle wird dem Fahrer
nur ausreichend vermittelt.

Die Lenkung ist nicht frei von Antriebseinflissen. Besonders beim
Beschleunigen auf rutschigem Untergrund zerren Krafte am Lenk-

Fahreigenschaften

rad.
sicherheit ) Note3s
Bremsen Note: 3,1

Die Bremswirkung ist ausreichend. Bei einer Vollbremsung mit 100
km/h steht der Wagen nach ca. 42 m (halbe Beladung, Reifen:
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205/45R16V).

+ Das ABS und die ausgewogene Bremskraftverteilung sorgen fur
gute Spurhaltung bei Vollbremsung.

— Die Bremse spricht sehr zégernd an und ist nicht genau zu
dosieren.

Gestaltung Note: 4,1

+ Die weitgehend glattflachige Karosserie und die nachgiebigen
Stof3fanger mindern das Verletzungsrisiko bei einem Zusammen-
stof3 mit FuRgangern. Die hochgesetzten Rickleuchten sind gut zu
erkennen.

— Der Kraftstoff-Einfillstutzen befindet sich auf der gefahrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite. An den Klapp-Turgriffen
lasst sich zu wenig Zugkraft aufbringen, wenn die Tiren nach
einem Unfall verklemmt sind. Verriegelte Tiren (Zentralver-
schluss) kénnen auch von innen nicht mehr geéffnet werden. In
den offenen Turen sind weder Ruckstrahler noch Rickleuchten
untergebracht. Im Kopfbereich stéren vorstehende, kantige Gurt-
beschlage und harte Haltegriffe. Beim Einstellen der Neigung kann
die Fahrerlehne versehentlich nach hinten wegklappen. Warndrei-
eck und Verbandmaterial sind im Notfall schwer zu finden, da
Halter fehlen.

Ruckhaltesysteme Note: 3,7
Die Hohe der vorderen Kopfstutzen bietet Personen bis ca. 1,70 m
GrolRe optimalen Schutz.

+ Die vorderen Gurte sind mit Straffern und Kraftbegrenzern
ausgestattet. Der horizontale Abstand zwischen den Képfen und
den Kopfstitzen ist gering.

— Es gibt keine Seiten- und Kopfairbags. Die Offnungsklappe des
rechten Front-Airbags liegt genau dort, wo sich der Beifahrer bei
Gefahr abstiitzen wirde. Bei einem Heckcrash schlagen die Kopfe
der Fondinsassen an die Heckscheibe, weil die Hohe der Kopf-
stutzen niedrig und der Raum zwischen Kopfstutzenoberkante und
Heckscheibenrahmen zu groR3 ist. Die Ricksitzgurte verlaufen
ungunstig hoch tiber dem Hals.

Kinder Note: 2,9

+ Auf den aulRReren Ricksitzplatzen ist zur stabilen Befestigung von
Kindersitzen ein Isofixsystem vorhanden.

— An den elektrischen Fensterhebern fehlt der Einklemmschutz. Die
Kindersicherung an den hinteren Tiren kann auch von Kindern
leicht bedient werden. Auf dem Beifahrersitz durfen keine riick-
warts gerichteten Kindersitze befestigt werden, weil sich der
Frontairbag nicht deaktivieren lasst. Nur auf den beiden aufReren
Ricksitzplatzen lassen sich Kindersitze befestigen. Auf der wei-
chen Sitzflache kénnen nicht alle im Handel erhaltlichen Kinder-
Rickhaltesysteme stabil befestigt werden. Ein weiteres Handicap:

Die Motorvarianten

TYP e 1.8 i
Aufbau/Taren ........ccceevviieeiiiieee SRS ..o
Zylinder/Hubraum [ccm] ..........coooeiuniee 4/1793 ..o
Leistung [KW(PS)] .....cccvvveeeeeeiiiiiiieen. 84(114)

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min.........
0-100 Km/N[S] ..
Hochstgeschwindigkeit [km/h]...
Verbrauch pro 100 km [I].......cccceeeeennn.
Versicherungsklassen KH/VK/TK.........

Steuerbefreiung [Euro](Monate)........... 306(30)

Monatliche Gesamt-Kosten[Eur0] ........ 507 e
Grundpreis[Euro].........ccoccveeeeeeeeeeennines 14990 ...
Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GO = Gelandewagen offen
GS = Gelandew. geschlossen
PK = Pick-Up

die Schldsser der Ricksitzgurte sind an flexiblen Gurten befestigt.

Verbrauch* Note: 5,0
Ein Autobahnverbrauch von 8,8 1/100 km ist ein durchschnittlicher
Wert. Im Schnitt sind das mit dem Stadt- und Landstralen-
verbrauch 9,0 Liter Normalbenzin auf 100 km.

— Der Verbrauch ist in der Stadt mit 11,9 | und auf der Landstrafl3e
mit 6,9 | hoch.

Verbrauch/Umwelt

KLASSENDURCHSCHNITT 10,4 | |
KLASSENDURCHSCHNITT 6,2| |
KLASSENDURCHSCHNITT 9,(!'
[
KLASSENDURCHSCHNITT 8,§| |
0 2 ‘ 6 5 10

12 14
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km (Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Ottomotor).

Abgas Note: 2,4

+ Die Schadstoffanteile im Abgas sind gering.
Wirtschaftlichkeit* B Note39
Betriebskosten* Note: 5,2

— Der hohe Verbrauch von Normalbenzin verursacht hohe Betriebs-
kosten.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 5,0
Herstellerdaten liegen noch nicht vor - Werkstattkosten geschatzt!

Wertverlust* Note: 3,3

Der KIA Shuma hat einen schlechten Wiederverkaufswert. Da der
Anschaffungspreis aber giinstig ausfallt, halt sich der Wertverlust
in Grenzen.

Fixkosten* Note: 3,6
Auf den Fahrzeughalter kommen bei der Vollkaskoversicherung
durchschnittliche Kosten zu.

+ Die Einstufung in der Teilkasko ist relativ gunstig.

— Die Haftpflichtversicherung fir den Shuma kostet viel.

in der preisgunstigsten Modellversion

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:
KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte NEEEEEEMEEEER ~ Testzeugnis B Note

4-Zylinder Ott0.........cceeeeeererererennn. Schadstoffklasse Euro3 und D4 Technik/Umwelt(Testergebnis).... 3,2
[ [0 o] = 10T o TN 1793 ccm Karosserie/Kofferraum.........ccccevvvvunn.... 3,1
Leistung........ 84 KW(114PS) Verarbeitung/Handhabung ................... 2,9
o1 T 5600 U/min UbersichtlichKeit ....vvve 3,5

Maximales Drehmoment ... 157 Nm EiN-/AUSSHEG ......ccvvvveeereieciecieceeieieae 4,0
01 T 4500 U/min Kofferraum-Volumen™®......coovvveeeeveiiniii, 2,1
Kraftibertragung ........ccccoceeriieniienieciee e Frontantrieb Kofferraum-Zugéanglichkeit ................... 4,5
Getriebe ...5-Gang-Schaltgetriebe Kofferraum-Variabilitat...........cccccvvene.... 2.8
ReifengroRe(Serie) ... 205/45R16V INNENTAUM ... 2,8
ReifengroRe(TesStWagen).......cccoccvvveerreeeennneee e 205/45R16V = 1=o (=Y o TU g o 3,4
Bremsen vorne/hinten ..........cccccvveee i Scheibe/Scheibe Raumangebot-vorn* ...............cccccveuv..e. 2,1
Wendekreis links/rechts ........c.ccccooeiiiiiciiiicie 10,8 m/11,15 m Raumangebot-hinten* .......................... 2,5
Hochstgeschwindigkeit................ccooeeee 196 km/h Innenraum-Variabilitat ............ccccceeven.. 4.0
Beschleunigung 0-100 KM/N.......cooioriiiiiiiceeeecc e 10,6 s Komfort

Elastizitat 60 -100 Km/h(4.Gang) .........c.covvvvnnniininnnnns 11,4 s FEAEIUNG c.ecveeveeve et
Uberholvorgang 60 - 100 km/h (2.4+3.Gang)........c.ccceeeveevueeenennne. 6.8s SHEZE e
Bremsweg aus 100 km/h..........ccoooiiiiii, 42,0 m Innengerausch.....................
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Normal)........cccooveiiviieeneennn. 9,01 Klimatisierung.......................
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................... 11,9/6,9/8,8 | Motor/Antrieb .........cccveevenne

CO2-AUSSEOM ... 212 g/km Fahrleistungen*...................
Innengerdusch 50/100/130 km/h........cccccovviieeiinnneen. 60/68/74 dB(A) Laufruhe .oveeeeeeeeeeeeeeeeen,

Lange/Breite/HOhe ...........ccccoeeeie 4525 mm/1720 mm/1415 mm Schaltung

Leergewicht/Zuladung .........cccccoovvvreeniniienneee e 1275 kg/365 kg Getriebeabstufung................

Kofferraumvolumen .............cccceevevveennnee. 3951 Fahreigenschaften...............

Anhangelast ungebremst/gebremst 530 kg /1250 kg FahrStabilitat ...........ocevrreerceeeececeens

Dachlast ....... 50 kg Kurvenverhalten .............ccccceeveeuvennnnn.

TanKINN@I ... 501 Handlichkeit

Reichweite 555 km LENKUNG....coiveeieiieeiieeiie et sie e

Allgemeine Garantie.......... 3 Jahre / 100.000 km SIChErNeit c.uvveeeeeeiieeceeee e

ROSEJArANTIE .....eeiiiiiie i 6 Jahre Bremsen........

ADAC-Testwerte kursiv Gestaltung

Wi _ Rickhaltesysteme ................
Kinder........ccooeieeieeiiiiiiee.

Monatliche Betriebskosten ............ccccooveiiiiiiciiin e 142 Euro Umwelt............

Monatliche Werkstattkosten(geschatzt)...........ccccevevveeeiiiinnns 45 Euro Verbrauch* ....

Monatliche FiXKOSten...........ccccooviiiiiiiiiiiiicec e 108 Euro Schadstoffe ......ovvvveeevveeeeens

Monatlicher Wertverlust............cccocoviiiiiiniinis 238 Euro Wirtschaftlichkeit* ...

Monatliche GesamtkoSten...........ccceeeeevvevviiieieeeieiiieee e, 533 Euro

Betriebskosten* ............ccoovvvieeeieiiiinnnnn.
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr) e [ A
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ........c.oooviiiieiieeiiiiiinns 16/17/24 Wertverlust* ...
(10 [o ] o] 1= SRRSO UPRRPRIN 16640 Euro Sifesicrs
Ausstattung A
Technik Der ADAC-Autotest beinhalt_et Uber 300
AntriebssChIUPf-REGEIUNG .........cvevveeeeeeeeeereeeeeeeen, nicht erhaltlich Prafkriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
AULOMALIKGEIEDE ..., 1050 Euro sind nur die wichtigsten und die vom
Fahrdynamik-Regelung, elektronisch nicht erhaltlich Durchschnitt  abweichenden Ergebnisse
XENONTCNL ettt ettt nicht erhaltlich abgedruckt. Die Einzelbewertungen gehen mit

unterschiedlicher Wichtung in die Gesamtnote

Innen . ) . o
. ) ) . ) ein, mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
Airbag, Seite vorne/hinten ...........ccoooceieeieiniiiiiieee. nicht erhéaltlich beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.
Fahrersitz, h6hen- und neigungsverstellbar Serie
Fensterheber, elektrisch vOrne/Ninten ..........coceeeeeeeeeeeeeeeeeenn. Serie Notenskala:
Innenspiegel, automatisch abblendend........................ nicht erhaltlich Sehr gut...oeeee e
Isofix-Kindersicherungssystem..........cccccceeeeieiciiiiienee e Serie GUt e,
Kindersitz, integriert...........cccococriiiiiiini, nicht erhaltlich Befriedigend
KIHMaanlage.........covvieiiie et Serie Ausreichend
Kopfstitzen hinten Mangelhaft............cccoovieiieiiiiiieee,
Lenkrad, h6hen-, l[Angseinstellbar ............cccooooiiiiiiiieiiniiiiieee. Serie
NavigatioNSSYSIEM ......cccieiiiiiiiiiiiieee e nicht erhaltlich
Pollenfilter..........oooe Serie
Rucksitzlehne, umklappbar ...................... Serie
Sitzbezlige, Leder (Teilleder) ................... Serie
Skisack/Durchladeluke .............cccccveennes nicht erhaltlich
Telefonfreisprechanlage nicht erhaltlich
Zentralverrniegelung .........vvvvieee e Serie
Aussen
AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar
Lackierung MetalliC............coccvvvieiieeiiiiiiiiiiee e,
Nebelscheinwerfer...........occciiiiiiinns
Scheinwerfer-Reinigungsanlage
Schiebe-Hubdach...........ccccooiiii,

°im Testwagen vorhanden
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