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1. Know-how fiir lhre
E-Mobilitat-Kompetenz

Elektromobilitdt gewinnt zunehmend an Bedeutung. Auch
und besonders flir Unternehmen. Deren Fahrzeugflotten
werden kiinftig liberwiegend elektrisch betrieben. Was
etwa Fuhrpark- und Facility-Manager, aber auch andere
Beteiligte wie z.B. die flir Reisekosten zustdndige Personal-
abteilung vor neue Herausforderungen stellt. Weil sie nun
gemeinsam nicht nur die fir ihr Unternehmen geeigneten
Elektrofahrzeuge auswéhlen und betreuen, sondern auch
Uberall und jederzeit deren Versorgung mit elektrischer
Energie sicherstellen miissen.

Das verlangt neue Formen der Kooperation. Weil
E-Mobilitat und Energieversorgung stets Hand in Hand
gehen. Und zwar zu Hause genauso wie in Unternehmen
oder auf 6ffentlichen Flachen, also tberall dort, wo es
Lademdglichkeiten flr Elektrofahrzeuge gibt.

Wihrend die Installation und der Betrieb eines einzelnen
Ladepunkts zu Hause noch relativ einfach ist, steigen die
Herausforderungen mit zunehmender GréRe einer Lade-
infrastruktur. Denn neben dem Energiebedarf der Geb&dude-
und Produktionstechnik muss zusatzlich auch der Bedarf
der Elektrofahrzeuge beriicksichtigt und moglichst effizient
gesteuert werden. Eine anspruchsvolle Aufgabe, deren
Komplexitat viele Fragen aufwirft.

Wir beantworten Ihnen diese Fragen. Versténdlich, kompe-
tent und instruktiv. Damit E-Mobilitét Giberall — zu Hause,
unterwegs und in Unternehmen — zum nachhaltigen Erfolg
wird.

2. Zuverlassig, nachhaltig
und zukunftssicher

Mit E.ON Drive mochten wir Elektromobilitat in jedes
Unternehmen bringen und somit bei jedem gefahrenen
Kilometer den AusstoR von Treibhausgasen und anderen
Emissionen reduzieren.

In den letzten Jahrzehnten haben wir unter Beweis gestellt,
wie eine gesicherte Versorgung mit Energie funktioniert.
Dieses Wissen, von der Bereitstellung von Okostrom bis zur
Planung und dem Betrieb von technischen Anlagen, bringt
E.ON auf ganzer Linie in die Elektromobilitat ein. Sichtbar
ist dies schon heute: zum einen durch den Betrieb eines
europaweiten Ladenetzes und zum anderen durch eine
Vielzahl von Ladeparks bei E.ON Geschéaftskunden.

Unsere Ladel6sungen zeichnet eines ganz besonders aus:
die nahtlose Integration in Ihr Unternehmen samt bedarfs-
gerechtem Mitwachsen lhrer Ladeinfrastruktur. Unsere
Ladestationen sind aus Erfahrung zuverlassig und machen
genau das, was sie sollen — einfach funktionieren.

Wir setzen ausschlieBlich auf erstklassige Komponen-

ten flihrender Hersteller, die wir ausfiihrlich auf stabile
Leistungsabgabe, hochste Ausfallsicherheit und nahtlose
Kommunikationsfahigkeit getestet haben. Dass diese Kom-
ponenten sdmtlichen Normen entsprechen und zukunfts-
sicher sind, versteht sich von selbst.

Fiir das Management lhrer Ladeinfrastruktur haben wir
leistungsstarke digitale Services, die nicht nur Ihren
Energiebedarf optimal steuern und dabei flir hchste
Effizienz der Ladevorgénge sorgen, sondern auch E-Mobili-
tat immer und Gberall zum unbeschwerten Fahrvergniigen
machen. Denn wir ermdglichen lhnen die unkomplizierte
Nutzung unserer eigenen Ladestationen und denen anderer
Ladenetze in ganz Europa. Vom Zugang bis zur Abrechnung
der bezogenen Energie — komplett aus einer Hand als

E.ON Drive.

Einfihrung
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3. So kommt der Strom
auf die Strafle

Die Bedeutung von E-Mobilitdt nimmt rasant an Fahrt auf
und die Bereitschaft, als ndchstes Auto ein Elektrofahrzeug
zu kaufen, steigt kontinuierlich. Deshalb werden immer
mehr Ladepunkte bendtigt, um diese E-Autos auch jederzeit
zuverldssig und sicher mit elektrischer Energie versorgen zu
kdnnen.

Allein innerhalb der néchsten zwei Jahre wird sich die Zahl
der in Deutschland installierten, heute rund 330.000 Lade-
punkte nahezu verdreifachen. Und alle Prognosen gehen
davon aus, dass 2030 dann beeindruckende 6,6 Millionen
Ladepunkte in Deutschland verfligbar sein werden. Zu
Hause, auf 6ffentlichen Flachen und auch am Arbeitsplatz.

Die Auswirkungen dieser Entwicklung fiir Unternehmen
sind nicht zu unterschéatzen. Bereits heute sind gut 60
Prozent aller neu zugelassenen Elektrofahrzeuge in Europa
in kommerziellen Fuhrparks unterwegs. In Deutschland
liegt diese Zahl sogar leicht dartiber.

Diese Fahrzeuge bendtigen eine bedarfsgerechte Lade-
infrastruktur in den Unternehmen. So haben Dienst-

wagen und Nutzfahrzeuge aufgrund ihrer unterschiedlichen
Verweildauer am Standort jeweils andere Anforderungen
hinsichtlich der Ladegeschwindigkeit und Verfligbarkeit
von Ladestationen. Ebenso sollen Mitarbeiter ihre privaten
E-Fahrzeuge wahrend der Arbeitszeit laden kénnen, zumal
sich die Giblicherweise lange Parkdauer tGber den Tag daftir
ideal anbietet. Hinzu kommen Gaste und Kunden, denen Sie
ebenfalls eine Lademdglichkeit bieten sollten.

Die noch vor wenigen Jahren berechtigte Frage, ob ein
Unternehmen eine Ladeinfrastruktur Giberhaupt benétigt,
ist angesichts der zunehmenden Akzeptanz und Verbreitung
der E-Mobilitat daher ldngst obsolet.

Einfihrung

Die Anzahl an Elektrofahrzeugen und damit die Nachfrage nach

Ladelosungen nimmt schnell zu

Auch wenn ein Anteil von 100% an elektrifizierten Fahrzeugen in Deutschland aller Voraussicht nach
nie erreicht wird, ist das Wachstum aktuell jedoch stark und keine Verlangsamung absehbar. Wir rechnen
daher damit, dass Elektrofahrzeuge eine bedeutende Rolle in der Mobilitdt der Zukunft einnehmen werden.

Anzahl zugelassener Elektrofahrzeuge in Deutschland (jeweils zum 31. Dezember)

1.000.000
800.000
600.000
400.000
200.000

2012 2013 2014 2075
mmm Anzahl BEVs

Jahr | 2012 = 2013

Anteil an Neuzulassungen 0,10 0,21
reine Elektrofahrzeuge in %

* Hochrechnung von E.ON

2016 2017 2018 2019 2020* 2021* 2022*
Anzahl PHEVs Gesamt

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

028 039 034 073 107 175 435
(YTD)

PHEV = Plug-In Hybrid Electric Vehicle (Hybridfahrzeug mit Stecker)

BEV = Battery Electric Vehicle (reines Elektrofahrzeug)
Quelle: Kraftfahrtbundesamt (KBA)




Stattdessen stellt sich heute einem Unternehmen,
das eine eigene Ladeinfrastruktur errichten will, eine
Vielzahl von Fragen. Beispielsweise diese:

* Welchen Nutzern machte ich eine Lademdglichkeit
am Unternehmensstandort bieten?

» Wie soll meine Ladeinfrastruktur ausgestaltet sein?

* Welche wichtigen Aspekte muss ich vor einem
Projektstart beriicksichtigen?

Verbesserungen der Technologie, beim Ausbau der Ladeinfrastruktur
und beim Preis machen Elektroautos immer attraktiver

Immer héhere
Reichweite

Durchschnittliche
Reichweite in km von
Elektrofahrzeugen in
Deutschland'

700

600

500

400

2016 2017 2018 2019 2024

- @ Weglénge: 12 km ?

- @ Tagesstrecke: 39 km 2

- Bis zu 99 % der téglichen
Fahrten konnen mit
Elektroautos durch-
gefiihrt werden ®

"Horvath & Partners, 2019
2BMVI, 2017
® Stiddeutsche Zeitung, 2020

Immer mehr
Ladepunkte

Entwicklung der Anzahl
von Ladestationen in
Deutschland (in Tausend)'

(0]

2018 2018 2019 2019 2020
G2 4 @2 &4 Q2

- Anzahl steigt schnell
und stetig

- Jahrliche Wachstumsrate
in 2019 beica. 40%’

- Wachstumsrate der
offentlichen Lade-
stationen in 2020
beica. 60% ?

" ChargeMap, 2020
2 Ecomento, 2020
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Kiirzere
Ladezeiten

- Ca. 80 % aller Lade-
vorgdnge am Arbeits-
platz oder zu Hause
- Zeitfenster ausrei-
chend fiir Ladevorgénge
mit AC-Ladestationen

- Mit DC-Ladestationen
kénnen Elektrofahrzeuge
in ca. 30 Minuten
vollgeladen werden
(Beispiel: Autobahn)

Unsere Losung:
Ladesaule
Fast Plus Pro

Bis zu 150 kW
pro Ladepunkt
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Die Ladeinfrastruktur eines Unternehmens hingt im Wesentlichen
von zwei Faktoren ab, die im Folgenden nidher beschrieben werden.
1. Nutzer und deren Ladeverhalten / -bedarf
2. Bedingungen am Standort inkl. der Méglichkeit

zur Integration von Ladeinfrastruktur







4.2 Elektrofahrzeug-Typen

Als Elektrofahrzeug bezeichnen wir jedes Auto mit

elektrischem Antrieb, das Uiber eine eingebaute, von aulRen

aufladbare Batterie verfligt. Zu unterscheiden sind im

Wesentlichen zwei Fahrzeug-Typen:

1.) Battery Electric Vehicles (BEV), rein elektrisch
betriebene Fahrzeuge,

2.) Plug-in-Hybrid Vehicles (PHEV), die neben einem
Elektroantrieb auch einen konventionellen
Verbrennungsmotor haben.

Auch Brennstoffzellenfahrzeuge sind elektrisch betriebene
Fahrzeuge, wobei die Energie nicht in einer Batterie,
sondern hauptséchlich im Wasserstoff gespeichert ist.

Die Eigenschaften von diesen oder dhnlichen Fahrzeugen
werden aber im Folgenden nicht weiter betrachtet.

Da die Batteriekapazitat kontinuierlich steigt, betragt die
durchschnittliche Reichweite eines BEV bereits mehrere
Hundert Kilometer. Dabei sind je Fahrzeugklasse unter-

schiedliche Anséatze erkennbar. Vom Kleinwagen, der mit

Grundwissen
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Reichweiten von 200-300 km fiir den Stadt- und Pendel-
verkehr dient, bis zu Oberklassefahrzeugen und SUVs mit
300-600 km Reichweite.

Aufgrund des Platzbedarfs fiir zwei Motoren ist die Batterie
eines PHEV eher klein dimensioniert, was die Reichweite
des elektrischen Antriebs auf etwa 60 Kilometer begrenzt.
Was allerdings fiir die durchschnittliche Tagesfahrleistung
in der Regel ausreichend ist, wobei taglich nachgeladen
werden sollte.

Wir bieten lhnen Ladelésungen fiir alle Modelle und Stecker

BMW 225xe
Active Tourer

Plug-in Hybrid

. 42 kWh 74 kWh 41kWh 100 kWh 62 kWh bis zu 5,8 kWh
AkkugroBe 77 kWh
Elektrische 310 km 460 km 316 km 652 km 385 km 550 km 50 km
Reichweite (WLTP) (WLTP) (WLTP) (WLTP) (WLTP) (WLTP) (WLTP)
T kW AC 11 kW AC 22 kW AC 16,5 kW AC 6,6 kW AC 11 kW AC 7,4 kW AC
. 50 kW DC 150 kW DC 50 kW DC 150 kW DC 100 kW DC 125 kW DC _
Ladeleistung
., ab ab ab ab ab ab ab
Preis* 39.000¢€ 69.800 € 29.990 € 91.000 € 44.700 € 29.900 € 39.650 €
Typ 2/ Typ 2/ Typ 2/ Typ 2/ Typ 2/ Typ 2/ Typ 2
Stecker  Combo Combo Combo Combo CHAdeMO Combo
ccs ccs ccs ccs ccs
AC:Typ 2 P DC: Combo CCS @ DC: CHAdeMO -
Bis 43,5 kW m Bis 350 kW g = Bis 100 kw &

(e t-ﬂ’;e _f
BMW X5 Hyundai Kia Niro
xDrive 40e loniq
Plug-in Hybrid  Plug-in Hybrid  Plug-in Hybrid
9,2 kWh 8,9 kWh 8,9 kWh
21,58 kWh
87 km 50 km 49 km
(WLTP) (WLTP) (WLTP)
7.4 kW AC 3,7 kW AC 3,7kW AC
3.7kW AC = -
ab ab ab
72.500 € 33.250 € 33.900 €
77.300 €
Typ 2 Typ 2 Typ2

PHEV

* vor Férderung
** Bezugnehmend auf alle Tesla Model S, die seit dem 1. Mai 2019 produziert wurden




4.3 Ladearten

Die Batterien eines BEV oder PHEV kdnnen mit
zwei Stromarten geladen werden:

1) Wechselstrom (AC)

2.) Gleichstrom (DC)

Unabhéngig von den Stromarten (AC vs. DC) gibt es auch
noch unterschiedliche Mglichkeiten der Stromzufuhr,
namlich konduktiv (per Kabel) oder induktiv (kontaktlos).
Das kabelgebundene Laden ist heute Standard und wird
auch in Zukunft vorherrschend sein. Wahrend induktives
Laden Uber eine Bodenplatte derzeit nur fiir wenige
Premium-Modelle méglich und noch nicht genormt ist.

DC Schnell-
Ladeséule

AC
Wallbox

AC/DC-Wandler Batterie AC/DC-Wandler

4.4 Die verschiedenen Stecker-Typen

Fir das AC-Laden und das DC-Laden kommen
unterschiedliche Stecker-Typen zum Einsatz:

Typ 2 Stecker

Fiir das AC-Laden heute Standard. Nahezu alle
europédischen Fahrzeuge und Ladepunkte verfiigen
Uber Typ-2-Anschliisse (AC bis 22 kW).

CCS (Combined Charging System) Stecker

Entsprechen dem Typ 2, sind allerdings mit zusatzlichen
Kontakten zum schnellen DC-Laden ausgerUstet. Dieser
Combo-2 genannte Stecker wird fiir alle Schnell-Lade-
stationen mit mehr als 22 kW Ladeleistung benétigt. CCS
verbindet beide Lademdglichkeiten zu einem leistungs-
fahigen System (DC aktuell bis 350 kW).

Der vor allem in Asien gebrauchliche DC-Ladestecker
CHAdeMO spielt in Europa nur eine untergeordnete Rolle.
Die meisten Schnell-Ladestationen unterstiitzen diesen
Standard trotzdem, da asiatische Fahrzeughersteller wie
z.B. Nissan diesen Steckertyp auch in Europa verbaut
haben.

Die meisten Elektrofahrzeuge erlauben derzeit das AC-
Laden mit maximal 7,4 bis 11 kW. Optional verfligbar ist bei
einigen Modellen eine hohere AC-Ladeleistung mit 22 kW.
Beim DC-Laden ist je Modell eine Ladeleistung von 40 bis
350 kW maglich. Deshalb spielt die Ladeleistung bei der
Auswahl neuer und der Berticksichtigung bereits vorhan-
dener E-Fahrzeuge eine entscheidende Rolle in der Planung
Ihrer Ladeinfrastruktur.

Grundwissen
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CCS bzw. Combo-2
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5. Netzbedingungen am Standort inklusive der
Maoglichkeit zur Integration von Ladeinfrastruktur

5.1 Ladestationen

5.1.1 Wand-Ladegerite und Lades&ulen

Im Prinzip kdnnen Sie Ladestationen lberall dort
installieren, wo auch konventionelle Fahrzeuge parken.
Also in Garagen oder auf Freifldchen.

Bei der Wahl einer Ladeinfrastruktur spielt nicht nur der
Standort eine wichtige Rolle, sondern auch der Stand der
Technik. Die Technik entwickelt sich rasant, die Komponen-
ten werden smarter und die Produkte bekommen immer
mehr Funktionen. Achten Sie daher auf Produkte, die
Update-fahig sind.

Es gibt zwei Arten von Ladestationen:
1. Wand-Ladegerat (Wallbox)
2. Ladeséaule

Beide Arten der Ladestationen unterscheiden sich heute in
der technischen Funktionalitat nicht mehr sonderlich. Die
hangt mehr von der Hersteller-Marke ab. Der Unterschied
liegt eher in der Anzahl der Ladeanschlisse, dem Standort
der Ladeinfrastruktur und Anforderungen an Schutz vor
Vandalismus.

Anzahl der Ladeanschliisse

Ladestationen haben in aller Regel zwei Ladeanschliisse
(Ladepunkte), bei Wallboxen kann man die Anzahl der
Ladeanschlisse (1 oder 2) wahlen.

Standort

Uberall dort, wo eine Wandmontage méglich ist, sind
Wallboxen die kostenglinstigste Lésung. Eine Wallbox
bietet auRerdem die Moglichkeit, auf einer Stele installiert
zu werden. Und kann so auch mitten im Raum platziert
werden. Eine Ladestation ist in der Regel freistehend,
benotigt mehr Platz und hat ein festes Fundament im
Boden. Dies erfordert Erdarbeiten bei der Installation,
was zu héheren Kosten fiihrt.

Auch kann es von Vorteil sein, Ladestationen zu wéhlen,
da bestimmte Komponenten (z.B. Sicherungen) bereits in
der Ladestation verbaut sind und somit einen zusétzlichen
Anschlussschrank ersparen.

Robustheit

In vielen Féllen gibt es, meistens beim Betrieb von
offentlichen oder halbéffentlichen Ladepunkten, erhohte
Anforderungen beim Schutz vor Vandalismus. Unsere
Ladestationen sind so robust, dass sie auch im 6ffentlichen
Raum aufgestellt werden kénnen. Ausgewahlte Produkte
wie DC-Ladestationen verfiigen lber vandalismussichere
Metallgehause.

s 1

Unterschied in der GréBe: Wallbox an der Wand oder auf Stele und Ladestation



5.1.2 Ladestationen mit fest verbautem Kabel

In Unternehmen bieten Ladestationen mit fest verbautem
Ladekabel mehr Komfort, da verschiedene Nutzer nicht ihr
eigenes Kabel mitbringen missen. Wahrend dies bei AC-
Ladestationen in der Regel eine Sonderausstattung ist, sind
bei DC-Ladestationen fest verbaute Kabel flir die gdngigen
Steckervarianten Ublich.

Die Ausstattung mit einem festen Ladekabel ist bei AC-
Ladestationen jedoch in &ffentlich zugéanglichen Bereichen
laut Ladesaulenverordnung untersagt; dort miissen Versio-
nen mit Typ-2-Buchsen gewahlt werden.

5.1.3 Normal- oder Schnell-Ladesystem

Fir das Laden von Fahrzeugen an einem Unternehmens-
standort kommen in der Regel AC-Ladepunkte infrage.

Die Installation einer DC-Ladestation mit deutlich héherer
Ladekapazitat sollte man dann in Betracht ziehen, wenn
Fahrzeuge in sehr kurzer Zeit wieder geladen zur Verfligung
stehen sollen. Etwa Nutzfahrzeuge flr Auslieferungen oder
Dienstwagen von AuRBendienstmitarbeitern, die schnell
wieder unterwegs sein miissen.

Grundsatzlich gilt: Lange Standzeiten erlauben eine
geringere Ladeleistung (AC), kurze Verweildauer bedarf
hoher Leistungsabgabe beim Laden (DC). Der Merksatz
dazu lautet: ,Die Power bestimmt die Dauer.”

Grundwissen
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Konduktives Laden Induktives Laden
Wallbox mit fest Wallbox mit Ladesiule Schnell- Induktive Wallbox
angeschlossenem Steckdose Ladegerit
Kabel =
— A —
5 ==
/
Ladepunkt —
Induktive Grundplatte
Die Power bestimmt die Dauer
1Stunden

Unterschiedliche Techniken in den Ladestationen machen sich
vor allem in unterschiedlich langen Ladezyklen bemerkbar.
Ein Vergleich der géngigen Systeme:

AC 3,7 kW 6-8 Stunden
Stellplatz beim Eigenheim, %
Parkplétze von Wohnanlagen, E I I I I

Firmenparkplétze

2-5 Stunden

quimi

AC/DC11-22kW
Parkplétze von Wohnanlagen
und Wohnblocks,

offentliche Parkplétze

DC 50 kW
Autohofe,
Autobahnraststatten

DC 150 kW
Autohofe,
Autobahnraststatten

DC 350 kW
Autohdfe,
Autobahnraststatten

(Basierend auf einem 20-kWh-Akku ohne Berticksichtigung der spezifischen Technik des Autos)

(|

20 Minuten

5-10 Minuten




5.2 Leitungslegung und Kommunikation

5.2.1 Leitungslegung der Stromversorgung

Fiir die Positionierung der Ladepunkte spielen die
Leitungswege eine wichtige Rolle. Denn die Leitungslegung
zwischen Hausanschluss bzw. Trafo / Niederspannungs-
hauptverteilung (NSHV) und Ladestation sollte méglichst
kurz sein. Lassen sich ldngere Leitungswege nicht vermei-
den, so sind Unterverteilungen im Bereich der Parkflachen
erforderlich, was zu héheren Kosten fiihrt. Die Verlegung
der Stromleitungen sollte durch eine Elektrofachfirma
erfolgen, die die entsprechenden Sicherheitsvorschriften
kennt und die Dimensionierungen der Leitungen vornimmt.
Priifen Sie vorab auBerdem die optionale Mitverlegung von
Netzwerkleitungen, die ggf. zur Systemsteuerung benétigt
werden!

Achtung!

Es ist wichtig, vorab die genauen Spezifikationen und
Anforderungen zu definieren und abzustimmen, damit
zukiinftige Anforderungen mitberticksichtigt werden

und realisierbar sind. Mittelfristige Anderungen kénnen
unndtige Kosten verursachen.

Denken Sie deshalb immer daran: Prazise Planung ist das
A und O bei der Konzeptionierung und Realisierung Ihrer
kiinftigen Ladeinfrastruktur — sehen Sie dazu ausfiihrlich
Kapitel 7!

Aus der Perspektive des Unternehmens muss jedoch das
passende Abrechnungs- und Betriebsmodell gewahlt
werden. Dabei sind neben buchhalterischen und steuer-
lichen Fragen auch die Bestimmungen und Anforderungen
des Eichrechts zu beachten. Méglich ist prinzipiell alles —
vom simplen Export von Nutzerdaten bis zur automatisier-
ten Rechnungserstellung.

5.2.3 Exkurs: Eichrecht

Sobald Sie beabsichtigen, fiir von einem Ihrer Ladepunkte
bezogene Energie dem Nutzer eine Rechnung zu stellen,
kommt das deutsche Eichrecht ins Spiel. Das sieht eine
vollkommen transparente Abrechnung in kWh vor.

Und zwar von der Visualisierung der bezogenen Leistung
in kWh Uber den signierten und verschliisselten Austausch
der Verbrauchsdaten mit dem Ladeinfrastruktur-Betreiber
und weiter zu dem Rechnungsersteller.

Fir Ihr Unternehmen bedeutet dies, dass Sie Ladestatio-
nen bendtigen, die eichrechtskonform sind. Diese miissen
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nach Ablauf der Eichgiiltigkeitsdauer von acht Jahren neu
geeicht werden.

Zwar ist es prinzipiell méglich, bei einer dauerhaft unent-
geltlichen Leistungsabgabe an Mitarbeiter etc. oder der
Energieversorgung von Pool-Fahrzeugen auf eichrechts-
konforme Ladestationen zu verzichten, allerdings raten wir
aus Griinden steuerlicher Nachweisbarkeit davon dringend ab.

5.2.4 Vernetzte Kommunikation

Eine Ladestation muss nicht nur zuverlassig Energie liefern,
sondern auch eine sichere Kommunikation bieten. Diese

ist absolut notwendig — von der Authentifizierung tber das
Lastmanagement bis zur eichrechtskonformen Abrechnung.
AuBerdem ermdglicht sie die Fernwartung der Ladestation.
Die Anbindung an das Kommunikations-Netzwerk und

die Backend-Software erfolgt entweder Giber LAN-Kabel,
drahtlos per Wi-Fi oder auch {iber ein Mobilfunknetz mit
einer SIM-Karte. Welche Anbindungsart jeweils am besten
geeignet ist, hdngt von den lokalen Gegebenheiten ab.

Volle Transparenz iiber Abrechnung und Daten

—)

5.2.2 Zugang und Abrechnung \/

Natdrlich wollen Sie wissen, wer wann wie viel Energie fir v

sein Elektrofahrzeug in lhrem Unternehmen verbraucht.

Etwa, weil Sie dafiir spiter eine Rechnung schreiben méch- &f /‘i ﬁf%

ten. Den Zugang zu einem Ladepunkt, bei dem der Nutzer

identifiziert wird, gewahren Sie ganz einfach mit einer Am Arbeitsplatz laden Unterwegs laden Zu Hause laden Integration in das Unternehmen

Mit E.ON Drive ElectricFleet haben
Sie die volle Kontrolle liber Lade-
vorgénge und Abrechnungsdaten.
Auch weitere Energielésungen von
E.ON lassen sich problemlos
integrieren.

An der Ladestation zu Hause flie3t
Hausstrom oder zertifizierter E.ON
Griinstrom, der transparent erfasst
wird. Der Mitarbeiter kann so privat
laden, das Unternehmen hat die
Kosten im Blick und kann sie riick-
vergiiten.

Mit den passgenauen
Ladelésungen von E.ON Drive
konnen lhre Mitarbeiter, Gaste
und Kunden bequem auf dem
Firmenparkplatz laden — am
besten zertifizierten Griinstrom
von E.ON.

Unterwegs wird dank ChargeCard
und App an iiber 12.000 Lade-
stationen geladen. Die Abrechnung
erfolgt tiber die E.ON Drive
Plattform.

RFID-Karte oder per QR-Code Uiber eine Smartphone
App. Mitarbeiter kénnen mit ihrer RFID-Karte (ibrigens
Uberall laden — in Deutschland ebenso wie in ganz Europa.
Vorausgesetzt, Sie haben entsprechende Vertrage mit
den Betreibern 6ffentlicher Ladestationen.
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Fir die Planung und den Betrieb einer Ladeinfrastruktur ist
es wichtig zu wissen, wie grof} der Netzanschluss ist und
wie, wann und wie hoch der Strombezug ist.

Ladestationen haben einen erheblichen Energiebedarf,

der deutlich Giber den bisherigen Verbrauchswerten eines
Unternehmens liegt oder diesen zumindest spiirbar erhdht.
Deshalb ist es unbedingt erforderlich, diesen Energiebedarf
zeitlich in seinem Leistungsbezug optimal zu steuern. Ande-
renfalls kann es sehr schnell sehr teuer werden.

6.1 Energieversorger und Netzbetreiber

Wie jeder Haushalt ist auch ein Unternehmen an das
ortliche Stromnetz angeschlossen. Das wird von einem
Netzbetreiber funktional betrieben. Dieser ist fir die
Instandhaltung und den reibungslosen Betrieb des
Stromnetzes verantwortlich. Die Energieversorgung, also
die tatséchliche Belieferung mit Strom tiber das Stromnetz,
erfolgt durch Energieversorger. Deren Aufgabe ist es,
Energie einzukaufen, an ihre Kunden zu liefern und den
Energiebezug korrekt abzurechnen.

6.2 Das Abrechnungsverfahren
bei GroBkunden

Die vertragliche Beziehung eines Unternehmens mit seinem
Energieversorger wird wesentlich von zwei BezugsgréRen
bestimmt:
- erstens der Kapazitat der Anschlussleitung und
- zweitens dem Spitzenverbrauch (Peak Load)

der bezogenen Leistung
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6. Die Welt des Ladens

Die Energiepreise, die sich aus dem Verbrauch und dem
Leistungsbezug ergeben, werden auf einem vereinbarten
Energieniveau festgelegt. Es ist wichtig, sich an die fest-
gelegten Vereinbarungen zu halten. Denn Uberschreitungen
bedeuten einen enormen Kostenanstieg fiir das Unter-
nehmen.

6.3 Spitzenbedarf versus Spitzenlast

Ganzjahrig wird der durchschnittliche Bedarf alle 15
Minuten gemessen. Dies geschieht, indem die verbrauchte
Energie addiert und dann mit der Betriebszeit multipliziert
wird, was Leistungseinheiten in kWh ergibt. Erfasst werden
diese Messwerte als sogenanntes Lastgangprofil, das in
Echtzeit ausgelesen werden kann und als Grundlage fiir die
Erstellung der Stromrechnung dient.

Das hdchste durchschnittliche 15-Minuten-Intervall

der Nachfrage liber einen Monat wird Spitzenbedarf (Peak
Demand) genannt. Dieser definiert das vertragliche
Energieniveau und den Energiepreis.

Als Spitzenlast (Peak Load) bezeichnet man dagegen die
hdchste Energieleistung (Y%-Stunden-Leistung) in kW, die
ein Unternehmen oder ein Verbraucher zu einer bestimmten
Zeit aus dem Netz bezieht. Das Versténdnis der Spitzenlast
ist flir jede Energiemanagement-Strategie von wesentlicher
Bedeutung, da sie zur Bestimmung eines Teils der Energie-
rechnung Ihres Unternehmens herangezogen wird.

Uberschreitet die Spitzenlast den vertraglich vereinbarten
Spitzenbedarf eines Zeitraums, dann bestimmt sie den
Energiepreis — selbst wenn diese Lastspitze nur ein einziges
Mal auftrat. Daher ist es wichtig, zuféllige Spitzenbelastun-
gen so weit wie mdglich zu vermeiden.




6.4 Laden braucht Leistung

Klar ist, dass der Strom- und Leistungsbedarf eines Unter-
nehmens durch den Betrieb der Ladeinfrastruktur deutlich
ansteigt. Die Leistung wird jedoch durch den Netzanschluss
limitiert. Bei einer vorgegebenen Leistung ist damit nur eine
bestimmte Anzahl an Ladepunkten mdglich.

Im Folgenden nehmen wir an, dass die Leitungskapazitat
des Netzanschlusses 150 kW betragt und der Spitzenbedarf
des Gebaudes 105 kW. Daraus resultiert, dass flr die Lade-
infrastruktur 45 kW zur Verfligung stehen.

Das bedeutet, dass ungeregelt zwei 22-kW- oder vier
11-kW-Ladepunkte installiert werden kénnen. Wichtig:

Die summierte kW-Zahl muss immer unterhalb der zur
Verfligung stehenden Leistung bleiben.

Um dennoch ,mehr" Ladepunkte installieren zu kénnen,
gibt es verschiedene Mdglichkeiten, die auch kombinierbar
sind. Was wir hier zundchst nur auflisten, erkléren

wir spater ausfihrlich:

« Statisches Lastmanagement

» Dynamisches Lastmanagement (DLM)

- Batteriespeicher

« Lokale Stromerzeugung wie Photovoltaik (PV)

Leitung (kW)
001

Ladepunkte auBerhalb der Netzkapazitat
150
Ladepunkte innerhalb der Netzkapazitét
100
50 1
0

Biirozeiten (h)
6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00

Energiebedarf des Gebaudes

6.5 Lastmanagement

6.5.1 Warum es benétigt wird

Ein Lastmanagement ermdglicht die Verteilung der verfiig-
baren Energie aus dem Netzanschluss an alle angeschlos-
senen Ladepunkte. Sobald ein Ladevorgang beendet ist,
wird die freiwerdende Energie auf die anderen im Einsatz
befindlichen Ladepunkte verteilt.

Ohne Lastmanagement besteht die Gefahr, dass Sie zu viele
Fahrzeuge gleichzeitig laden und mehr Leistung benétigen,
als mit dem Netzbetreiber vereinbart. Dies fiihrt zu
exponentiell hoheren Kosten. Durch den Lastausgleich
kénnen Sie kostenintensive einmalige Erhéhungen der
Anschlusskapazitat vermeiden und Lastspitzen verhindern,
die zu hoheren Leistungsentgelten fiihren.

Generell gibt es zwei Mdglichkeiten, wie die Ladeleistung
verteilt werden kann.

Statisches Lastmanagement

Beim statischen Lastmanagement erhalt die Ladeinfra-
struktur eine fixe Energiemenge, die fest oder dynamisch
auf mehrere eingesetzte Ladegeréte verteilt wird. Sie legen
somit pro Ladepunkt fest, wie viel Leistung er permanent
abgeben darf; das kann auch fiir eine Gruppe von Lade-
punkten gelten.

Dynamisches Lastmanagement (DLM)

Beim dynamischen Lastmanagement ist die insgesamt
verfligbare Energiemenge variabel und hdngt vom
Lastprofil des Gebaudes ab. Daher ist ein Anschluss an

den Zahler oder eine Geb&udeleittechnik (GLT) erforderlich.
Einfach gesagt: Immer dann, wenn der Stromverbrauch
des Geb&udes geringer ist, steht mehr Energie zum Laden
von Elektrofahrzeugen zur Verfligung. In dem Moment,
wenn das Gebdude mehr Energie bendtigt, wird die
Ladekapazitat entsprechend proportional reduziert.

Grundwissen
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Lastmanagement verteilt den
Energiebedarf von Ladepunkten iiber
den Tag und vermeidet Spitzen

kW
%007 e Lastspitze ohne
Lastmanagement
200+ Lastspitze mit
Netzanschluss Lastmanagement
100 -
Stromverbrauch
des Gebéudes
i T T T T T T T h
0 06 12 18 24

Diese Illustration zeigt, dass die Spitzenlast des EV-Ladens
Uber die Netzanschlusskapazitét hinausgehen wiirde. Um
das zu vermeiden, verteilt DLM die frei verfligbare Energie
intelligent, um innerhalb des Netzanschlusses zu bleiben.
Dieses Verfahren wird Peak Shaving genannt.
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6.5.2 Die Vorteile des dynamischen Lastmanagements

Die Flexibilitat des dynamischen Lastmanagements ist von
groRBem Vorteil. Durch die dezidierte Steuerung der verfiig-
baren Energie flir das Laden von Elektrofahrzeugen kénnen
mehr Ladepunkte installiert werden, ohne die Spitzenlast zu
Uberschreiten. Weil man Ladezeiten steuern und die verflig-
bare Energie optimal nutzen kann.

Durch den Einsatz eines dynamischen Lastmanagements
lasst sich so ganz einfach die Leistungskapazitat der Lade-
infrastruktur um bis zu Faktor 8 steigern.

Dafiir bendtigt man einen Smart Meter (oder eine Verbin-
dung zu einer Echtzeit-Datenquelle wie GLT), um die
Leistungsverteilung zwischen dem Netzanschluss, dem
Energiebedarf des Gebaudes und den Ladepunkten messen
und regeln zu kénnen.

Alle Vorteile des dynamischen Lastmanagements

auf einen Blick:

« Schutz der Netzinfrastruktur durch Verteilung des
Spitzenbedarfs Giber den Tag zur Vermeidung
zusatzlicher Kosten

- Installationsmaglichkeit zusatzlicher Ladepunkte am
Standort innerhalb der vorhandenen Netzkapazitat

« Erhohte Ladeleistung, sobald das Gebdude weniger
Energie bendtigt

- Fahigkeit, die Anzahl der von Fahrzeugen genutzten
Phasen zu erkennen und die verbleibende Kapazitat
zusétzlichen Fahrzeugen zuzuweisen

« Priorisierung definierter Fahrzeuge, die dann zuerst
geladen werden

» Smarte Ladezeitsteuerung (optional) ermdglicht Kosten-

optimierung bei stundenbasierten Energievertragen

hote

E-ON Plattform

—Gw—— [

——Gw—— [Tl

o)

Smart Meter

Max. 150 kW

Information
—— Energie
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6.6 Batterien starken die Ladeleistung

Batterien sind ideal geeignet, Lastspitzen bei einem hohen
Ladeaufkommen abzufangen. Wird die Grenze des Spitzen-
bedarfs erreicht und droht liberschritten zu werden, dann
gibt die Batterie ihre gespeicherte Energie in die Ladeinfra-
struktur ab. Und unterstiitzt so den Ladevorgang.

In Zeiten geringen Ladebedarfs wird sie statt eines Elektro-
fahrzeugs neu aufgeladen und steht dann flr die nachste
Lastspitze wieder zur Verfligung.

Der Vorteil einer Batterie ist, dass ihr Einsatz es ermdglicht,
die Zahl der Ladepunkte einfach zu erhéhen. Und zwar
innerhalb der vorhandenen Stromnetzanbindung, ohne
deren Leitungskapazitat aufwendig erweitern zu miissen.
Der Nachteil ist, dass leistungsstarke Batterien derzeit
noch ziemlich teuer sind. Weshalb eine detaillierte Kosten-
Nutzen-Rechnung vor jeder Integration in eine Ladeinfra-
struktur unabdingbar ist.

6.7 Photovoltaik ist eine saubere Sache

Mit Photovoltaik-Systemen kdnnen Sie selbst umwelt-
freundliche Energie erzeugen und nutzen. Und so das
CO2-Profil Ihres Unternehmens positiv beeinflussen.

Auch wenn die Energielieferung eines PV-Systems jahres-
zeitlich bedingt stark schwankt, ldsst sich damit der Bezug
von Strom aus 6ffentlichen Netzen splirbar reduzieren.

Die daraus resultierende freie Leitungskapazitat kann man
flr eine Ladeinfrastruktur nutzen - allerdings nur am Tag.
Die naturgemaf instabile Versorgungsleistung eines
PV-Systems erfordert ein dezidiertes Energiemanagement.
Zumal am Wochenende keine oder nur wenige Elektro-
fahrzeuge am Unternehmensstandort geladen werden.
Mit der Folge, dass die dann erzeugte PV-Energie entweder
in Batterien gespeichert oder aber ins 6ffentliche Netz
eingespeist werden muss.






Zu Beginn lhres Projekts stellen sich zwei wesentliche
Fragenkomplexe. Namlich erstens: Welchen Ladebedarf
habe ich und wovon wird er bestimmt? Und zweitens: Wie
sehen die Rahmenbedingungen hinsichtlich der Parkraum-
situation und der Energieversorgung aus?

Die exakte Beantwortung dieser Fragen ist von grund-
legender Bedeutung fiir alle weiteren Prozess-Schritte und
bedarf deshalb duRerster Sorgfalt.

-

i!—o—ﬂ

Beste L6sung zum
besten Preis-Leistungs-
Verhiltnis?

ll@

Ist die Energie-
versorgung am
Standort ausreichend?

Wie viele
Ladepunkte
brauche ich?

7.1 Nutzerprofil-Analyse

Es ist wichtig, das Nutzerprofil der Elektrofahrzeuge zu
kennen. Ob es Uber alles gesehen homogen ist oder ob es
unterschiedliche Nutzerprofile gibt. So wird die Zahl der
vom Biiropersonal taglich gefahrenen Kilometer viel gerin-
ger sein als jene von AufRendienstmitarbeitern. Gleichzeitig
ist die Parkdauer viel langer. Das hat einen Einfluss auf die
benoétigte Ladeinfrastruktur. Deshalb ist es wichtig, nicht
nur den aktuellen Ladebedarf zu verstehen, sondern auch,
was in Zukunft zu erwarten ist.

Ihr Weg zur eigenen
Ladeinfrastruktur

7. Die Konzeptionsphase

Erfassen Sie zunachst alle Parameter, die fiir die Dimen-
sionierung der Ladeinfrastruktur von Bedeutung sind.
» Welche Nutzergruppen gibt es und wie grof3 sind sie
jeweils?
» Wie viele Elektrofahrzeuge gibt es pro Fahrzeugkategorie
(klein, mittel, groB, Nutzfahrzeuge)?
» Welche Fahrzeuge werden am haufigsten genutzt und
wie groB ist die durchschnittliche Fahrleistung pro Tag?
« Gibt es feste Fahrrouten und Fahrzeiten, oder sind die
Fahrzeuge unregelméRig im Einsatz?
+ Welchen Energieverbrauch haben die jeweiligen Fahr-
zeuge und wie groB3 ist die jeweilige Batteriekapazit&t?
 Wie oft ist jedes Fahrzeug am Standort und wie lang ist
die durchschnittliche Parkdauer?
» Missen Fahrzeuge priorisiert geladen werden?
- Zum Beispiel Service- und Lieferfahrzeuge mit
zeitlichen Vorgaben
- Ist eine Priorisierung der Ladepunkte flir das Manage-
ment und Kunden erforderlich, die aufgrund kurzer
Verweildauer einen hohen Ladebedarf haben?

AuRerdem sollten Sie sich die Frage stellen, ob Sie auch
aulerhalb des Unternehmens Ladepunkte bend&tigen.
Etwa flr die Nutzer von Dienstwagen an deren Zuhause.
Die dann dort eine Wallbox brauchen. Und sollen Fahr-
zeuge auch unterwegs in Deutschland oder ganz Europa
geladen werden kdnnen, missen Sie entsprechende
Vertrage abschlief3en.




7.2 Standort- und Lastprofil-Analyse

Die Frage, ob |hr Standort fiir eine Ladeinfrastruktur geeignet
ist, ldsst sich zumeist an zwei Punkten festmachen. Einer-
seits, ob Sie Uber ausreichend Parkflachen verfligen, die fir
eine Installation von Ladepunkten baulich geeignet sind.

Andererseits ist das Thema Stromversorgung mit diesen

Fragen wichtig:

» Welche Leitungskapazitat hat mein Anschluss?

» Wie sieht das Lastprofil des Standorts aus?

« Erlaubt dieses, den Mehrbedarf der Ladeinfrastruktur
zu decken?

« Falls nein: Welche Maéglichkeiten gibt es, dennoch
den Ladebedarf sicherzustellen?

Hier zeigt sich deutlich, warum E-Mobilitdt und Energie-
versorgung Hand in Hand gehen missen. Denn die am
Standort verfligbare Leistung hat einen starken Einfluss
auf die GroRe einer Ladeinfrastruktur. Zumal dabei grund-
satzlich auch der Energiebedarf des Geb&dudes zu beriick-
sichtigen ist.

Ihr Weg zur eigenen
Ladeinfrastruktur

7.3 Die Konzeption der Ladeinfrastruktur

Aus der Beantwortung der beiden Fragenkomplexe ergibt
sich, wie lhre kiinftige Ladeinfrastruktur aussehen kénnte.
Und zwar als Konzept in Hinblick auf folgende Aspekte:
« Anzahl der benétigten Ladepunkte
« Erforderliche Ladeleistung (AC vs. DC) — normal / schnell
» Priorisierung gemaR der Nutzerprofile
» Kommunikationsanbindung
» Zugangsberechtigung fiir den Ladevorgang
» Abrechnungs- und Backend-Software,
z.B. eichrechtskonforme MID-Zahler
» Zusétzliche Komponenten, z.B. dynamisches
Lastmanagement, PV, Batterie
Eine hohe Ladeleistung ist mit hheren Kosten verbunden, da
DC-Ladestationen deutlich teurer sind als AC-Ladestationen.
Die wichtigste Frage, die fiir eine moglichst bedarfsgerechte
Auslegung der Ladeinfrastruktur zu beantworten ist, lautet
daher: Wie viel Zeit steht fiir das Laden der Fahrzeuge zur
Verfligung?
Fiir eine vollstdndige Antwort missen Sie auBerdem die
Batteriekapazitdt und die maximal mégliche Ladeleistung
der Fahrzeuge berticksichtigen.

7.3.1 Wichtig zu wissen

Das in diesem Schritt erstellte Konzept fir lhre Ladeinfra-
struktur entspricht exakt lhren derzeitigen Anforderungen.
Ob und wie dieses Idealbild vollumfénglich realisiert werden
kann, zeigt sich im nun folgenden Planungsprozess unter
Berticksichtigung des zur Verfligung stehenden Budgets.
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8.1 Beteiligen Sie friihzeitig
alle Entscheidungstriger

Prazise Planung ist das A und O bei der Konzeptionierung und
Realisierung lhrer kiinftigen Ladeinfrastruktur. Binden Sie
deshalb friihzeitig alle relevanten Entscheidungstrager ein.
Wichtig ist beispielsweise Ihr Vermieter, dessen Zustim-
mung Sie fur Ihr Projekt bendtigen. Ist dieser nicht der
Eigentiimer des Mietobjekts, sondern lediglich ein beauf-
tragter Hausverwalter, missen Sie zusétzlich auch bei

dem Eigentlmer lhres Standortes dessen Einversténdnis
flr bauliche Veranderungen einholen.

Informieren Sie als Erstes lhren Vermieter und / oder Eigen-
tlimer dartiiber, dass Sie bauliche Verdnderungen an seinem

Ihr Weg zur eigenen
Ladeinfrastruktur

8. Die Planungsphase

Geb3aude bzw. auf seinem Grundsttick beabsichtigen. Seine
Zustimmung wird er lhnen bestimmt erteilen — schlieBlich
steigern lhre Investitionen den Wert seines Objekts. Wir
empfehlen, sofern erforderlich, auch mégliche Riickbau-
optionen direkt abzuklaren.

8.1.1 Klare Verantwortung, reibungslose Abwicklung
Wie heil3t es so schdon: Einer muss den Hut aufhaben.
Bestimmen Sie deshalb zum Projektbeginn eine verant-
wortliche Person, die alle Aufgaben und Zusténdigkeiten
der auf lhrer Seite beteiligten Partner koordiniert. Damit
Ihr Projekt reibungslos zum nachhaltigen Erfolg wird.
Die Steuerung des Gesamtprojekts und aller extern
Beteiligten libernehmen wir gerne fir Sie. Mit all unserer
Erfahrung und Kompetenz als E.ON Drive.

Behorden:

Extern

Setzen ggf. notige Genehmigungs-
verfahren um, bieten Unterstiitzung
bei der Klarung gesetzlicher
Rahmenbedingungen und erteilen
Betriebsgenehmigungen,

falls Ladestationen offentlich

Netzbetreiber:
sorgt fir ggf. erforder-
liche Zuleitungen und
Anschlusskapazitat
Vermieter und / -
oder Eigentiimer:

muss seine Zustimmung
fir bauliche Ver- Y
anderungen erteilen m

- ﬂ
\>J
i

Einkauf:

betrieben werden

S

©0
< Y
n m

Facility-Manager:

ist zustandig fur das
Management der Lade-
infrastruktur und
begleitet dessen Planung Fuhrpark-Manager:
ist flr die Auswahl
und Anzahl der
Elektro-Fahrzeuge
verantwortlich

Intern

Interessenvertreter

verantwortlich
fir Angebote
und Auftrage

Feuerwehr & Brandschutz:
Abstimmung bei grofleren Projekten haufig
im Vorfeld empfehlenswert bzw. notwendig

Elektro-Installateur:
Ubernimmt die elektrische
Planung und Realisation

‘

n

E-Mobility-
Dienstleister:
plant die optimale
Ladeinfrastruktur
und sorgt ggf. fir
% den Betrieb

2 U1 contrts
“‘n Controlling:
1 verantwortet die

. Investitionen fir
Personalabteilung die Realisi q
und Betriebsrat: 1€ keausierung un

sind an der Abrechnung den Betr|eb der

. . Ladeinfrastruktur
der von Mitarbeitern
bezogenen Energie beteiligt




8.1.2 Wichtig sind diese Punkte fiir Ihre Projektplanung
Eigentum vs. Mietobjekt:

Sind Sie der Eigentiimer lhres Unternehmensstandortes,
dann kdnnen Sie schalten und walten, wie Sie wollen.
Natirlich nur im rechtlichen Rahmen. Anders sieht es aus,
wenn Sie nur Mieter sind. Dann missen Sie sich mit dem
Objekteigentlimer tiber die baulichen Verdnderungen eini-
gen. Gibt es auBer Ihnen weitere Mieter, sollten Sie diese
friihzeitig tiber Ihr Projekt informieren. Mdglicherweise
maochten diese sich ja daran beteiligen, weil auch sie lhre
kiinftige Ladeinfrastruktur nutzen wollen.

Netzbetreiber:

Dieser ist Ihr wichtigster Partner, denn schlieflich ist er fir
die Stromnetzanbindung an lhrem Standort zusténdig. Der
erhdhte Leistungsbezug durch die Ladeinfrastruktur erfor-
dert moglicherweise eine Erweiterung der Netzanschluss-
kapazitat. Auf jeden Fall aber beeinflusst der Betrieb einer
Ladeinfrastruktur die vertraglichen Beziehungen zu Ihrem
Netzbetreiber, die deshalb neu geregelt werden miissen.

Behérden:

Derzeit wird der Ausbau von E-Mobilitat durch Bund,
Lander und auch Kommunen erheblich geférdert. Kldren
Sie deshalb friihzeitig, ob und welche Férderprogramme fiir
Ihr Projekt infrage kommen. Auerdem bieten Behorden
ihre Unterstiitzung bei der Kldrung gesetzlicher Rahmen-
bedingungen und erteilen die Betriebsgenehmigung, falls
Ladepunkte 6ffentlich betrieben werden.

Steuerliche Themen:

Mitarbeiter konnen Dienstwagen und private E-Fahr-
zeuge gemal § 3 Nr. 46 EStG an einer ortsfesten
betrieblichen Einrichtung ihres Arbeitgebers oder eines
verbundenen Unternehmens (§ 15 AktG) steuerfrei laden.
Dies gilt auch an einer zur privaten Nutzung liberlassenen
betrieblichen Ladevorrichtung z.B. zu Hause. Die kosten-
freie bzw. vergiinstigte Ubereignung einer Ladestation fiir
zu Hause oder Zuschiisse des Arbeitgebers fiir den Kauf
einer eigenen Ladestation sind pauschal mit 25 Prozent

zu versteuern (§ 40 Abs. 2 (1) Nr. 6 EStG). Voraussetzung
ist jeweils, dass die geldwerten Vorteile und Leistungen
sowie die Zuschiisse zusétzlich zum ohnehin geschuldeten
Arbeitslohn erbracht werden.

Fir das elektrische Aufladen eines Dienstwagens (nur
PKW) an einer privaten Ladestation z.B. zu Hause ist eine
steuerfreie pauschale Erstattung der Ladekosten mdglich.
Diese liegt monatlich bei 30 € fur Elektrofahrzeuge (BEV)
und 15 € fir Hybridelektrofahrzeuge (PHEV) mit zusé&tz-
licher Lademdglichkeit beim Arbeitgeber bzw. ohne Lade-
maglichkeit beim Arbeitgeber bei 70 € fiir Elektrofahrzeuge
und 35 € fir Hybridelektrofahrzeuge.

Wenn Sie allerdings auch Dritten (Gasten, Kunden, Nach-
barn usw.) das Laden an lhrem Standort gewahren méch-
ten, wird es komplizierter. Bieten Sie eine kostenlose Lade-
madglichkeit, stellen sich steuerliche Fragen hinsichtlich der
Stichworte ,Geschenk” und ,unentgeltliche Wertabgabe".
Fordern Sie eine Vergltung der bezogenen Ladeleistung,
deren Abrechnung lber E.ON ohne Weiteres moglich ist,
missen lhre Ladestationen zwingend mit geeichten MID-
Zahlern ausgestattet sein.

Besonders wichtig zu wissen: Sobald lhr Unternehmen als
Ladepunktbetreiber Elektrizitdt an Dritte liefert, gilt es als

Elektrizitdtsversorgungsunternehmen im Sinne des § 3 Ziff.

20 EEG 2021. Dies hat zur Folge, dass Sie gemaf § 60 Abs.
1EEG 2021 grundsétzlich auch zur Entrichtung der EEG-
Umlage verpflichtet sind.

Wir empfehlen deshalb dringend, rechtzeitig entspre-
chende Experten fiir Steuer- und Unternehmensrecht zu
konsultieren.

8.2 Die Planungsdauer

Was die Planungsphase anbelangt, so variiert sie je nach
den lokalen Gegebenheiten erheblich. Bei einfachen Projek-
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ten, die nicht durch den Netzanschluss limitiert sind, liegt
der zeitliche Aufwand erfahrungsgemaR bei 1-3 Wochen.
Die Planungsdauer kann aber durchaus auch 3-6 Monate
bei komplexen Projekten betragen, etwa wenn eine Erwei-
terung des Netzanschlusses erforderlich ist.

8.3 Die Budget-Planung

8.3.1 Zwei Kostenarten
Die Investitionen fiir die erforderliche Ladeinfrastruktur
umfassen verschiedene Arten von Kosten. Diese sind:

1. Kosten der Ladeinfrastruktur

Diese Kosten umfassen alle Aufwendungen, die fiir den
Kauf, die Installation und den Betrieb der Ladeinfrastruktur
erforderlich sind. Einmalige Kosten entstehen durch den
Kauf der Hardware, die komplette Installation und den
Anschluss an das Gebaude. Jahrliche Kosten werden fillig
fir die Betriebsfiihrung der Ladeinfrastruktur: Anbindung
an das IT-Softwaresytem, Lastmanagement, Wartung und
Entstérung, Kundendienst und ggf. Abrechnungsservices.

2. Kosten des Netzanschlusses

Diese Kosten beinhalten alle Aufwendungen fiir die
Energieversorgung der Ladeinfrastruktur. Einmalig fallen
Kosten an fir die Erweiterung der Netzleistung und fiir die
Netzinfrastruktur, z.B. Trafos, Leitungen und den Netzan-
schluss. Jahrliche Kosten konnen ggf. durch einen héheren
Leistungspreis entstehen.

Ladeintrastruktur Eaealige Netz (O Einmalige GebThren

BakstenzuEtnugs [

Letungeanschiues 1]

Jituliche GebGhren

Lheliche Gublhen _
‘reis flr zusitzliche Kagaznit  [7)

aMability IT-Plattfoem / Semart charging




8.3.2 Héhe des Budgets

Auf der Basis bereits erfolgreich umgesetzter Projekte, bei
denen der Netzanschluss erweitert werden musste, um das
Laden von Elektrofahrzeugen zu ermdglichen, haben wir die
Anteile der wichtigsten Kosten einer Ladepunktrealisierung
zusammengestellt. Wir haben uns dabei auf die Kosten fir
die Errichtung einer AC-Ladeinfrastruktur beschrankt, da
diese den Grof3teil der Praxisfélle abdeckt. Fir die Betriebs-
kosten werden 3 Jahre betrachtet. Die Kosten fiir das
Projektmanagement wurden nicht bericksichtigt.

3,6% 0,4%

5,8%
1,3% 25.1%
7,8% \
4,6%
51,4%
Pre-Check Anschluss an M Baukosten-
das Geb&ude zuschuss

M Hardware

B Anschluss & Jahrliche Gebuhren Netzstation
nschluss - m
. fiir eMobility Preis fiir zusatzliche

Inbetriebnahme IT-Plattform/

! Kapazitat
Smart charging

Vermutlich sind Sie erstaunt, dass die Kosten fiir die
Hardware, also die Ladestationen selbst, nur einen kleinen
Teil der gesamten Projektkosten ausmachen. Tatsachlich
entfallt der grofite Anteil der Kosten auf den ,Anschluss an
das Gebaude / Stromnetz". Diese Kosten beinhalten den
Aufwand fiir die Elektro- sowie fiir die erforderlichen Bau-
arbeiten.

Bei komplizierten baulichen Voraussetzungen, etwa in
alteren Tiefgaragen oder bei unglinstigen Netzanschluss-

bedingungen, kann der Anteil dieser Kosten im Einzelfall
sogar noch héher liegen.

8.3.3 Genauigkeit der Kostenabschitzung

Zu Beginn des Projekts kdnnen nicht alle Kosten detailliert
abgeschatzt werden.

Die Genauigkeit variiert je nach Kostenposition. Besonders
bei den Kosten fiir Elektrotechnik und Tiefbau ist die Hohe
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sehr stark von den Gegebenheiten vor Ort abhéngig. Daher
empfehlen wir eine Vorpriifung durch einen Vor-Ort-Termin
zu Beginn des Projekts.

Die Kostenabschatzung wird im Laufe der verschiedenen
Projektphasen immer genauer und detaillierter.

Nachfolgend sehen Sie die Kostenarten und deren Genauig-
keitsgrad.

| 1111
Pre-Check

| 1 1 ]]
Hardware

Die Genauigkeit der Kosten-
berechnung ist sehr hoch.

Die Kostenabschéatzung
beinhaltet die Priifung der
Gegebenheiten vor Ort.

[ ] |
Baukostenzuschuss

(1] ]
Netzstation
(Transformator)

Die Genauigkeit der Kosten-
berechnung ist moderat.

Die Kostenabschatzung
umfasst den vom Netzbetreiber
berechneten Preis fiir den
Baukostenzuschuss.

Die tatséchlichen Kosten
kénnen abweichen, da viele
Netzbetreiber eine individuelle
Formel zur Berechnung des
Baukostenzuschusses ver-
wenden. Er hdngt auch vom
Leistungspreis des regionalen
Netzbetreibers ab.

Genauigkeitsgrad: 0-25% W 26-50% HHE

| 11 1]
Anschluss &
Inbetriebnahme

Die Genauigkeit der Kosten-
berechnung ist sehr hoch.

Die Kostenabschatzung
beinhaltet Installation,
Anschluss und Inbetriebnahme
der AC-Wallboxen.

[ 1 ]|
Netzstation
(+ Transformatorgebdude)

Die Genauigkeit der Kosten-
berechnung ist hoch.

Die Kostenabschatzung
umfasst die Liefer-, Personal-
und Inbetriebnahmekosten fiir
den neuen Transformator sowie
die zusatzlichen Kosten fiir
Fundamentarbeiten und
Arbeiten am Erdungssystem
eines neu zu errichtenden
Trafogeb&udes.

Die tatséchlichen Kosten
kdnnen im Falle einer
individuellen Einrichtung
abweichen und auch je nach
Hersteller und Personalkosten
der Region variieren.

51-75% HEN

| |
Anschluss an das Gebiude

Die Genauigkeit der Kosten-
berechnung ist niedrig.

Die Kostenabschéatzung
beinhaltet:

- Elektroinstallation

- BaumaBnahmen

Die tatséchlichen Kosten kénnen

stark variieren und nur durch
eine Vorabpriifung vor Ort
genauer spezifiziert werden.

|
Leitungsanschluss

Die Genauigkeit der Kosten-
berechnung ist niedrig.

Die Kostenabschatzung um-
fasst die Kabel- und Tiefbau-
arbeiten fiir die Installation
einer neuen Netzverbindung
von der nichstgelegenen
Netzstation zum Standort.

Die tatséchlichen Kosten
kénnen je nach erforderlicher
Kabelldnge und Beschaffenheit
des Bodens stark variieren.

76-100% MM

[ 1 1 ]]

eMobility IT-Plattform /
Smart charging

Die Genauigkeit der Kosten-
berechnung ist sehr hoch.

Die Kostenabschéatzung

beinhaltet:

- Jahrliche Gebdihren fiir
Ladepunkt-Management

- Jahrliche Gebiihren fiir
dynamisches Lastmanagement

Die tatséchlichen Kosten
kdnnen abweichen im Falle von
zusétzlichen Vereinbarungen.

HEE
Preis fiir zusatzliche
Kapazitat

Die Genauigkeit der Kosten-
berechnung ist hoch.

Die Kostenabschatzung
beinhaltet den zusétzlichen
jahrlichen Leistungspreis, der
durch die Elektrofahrzeuge
entsteht und vom Verteil-
netzbetreiber in Rechnung
gestellt wird.

Die tatséchlichen Kosten

konnen je nach Verteilungs-
netzbetreiber der Region
unterschiedlich sein.




8.3.4 Finanzierungsmaéglichkeiten

Die sofortige Bezahlung der Ladeinfrastruktur ist fiir einige Kunden
immer noch der einfachste Weg. Fiir manche unserer Unternehmens-
kunden sind jedoch Liquiditdt und Optimierungsmadglichkeiten von hoher
Prioritdt. Mit einer bedarfsgerechten Finanzierung iber unseren Koope-
rationspartner erschlieBen sich moglicherweise Vorteile, die Sie nutzen
kdnnen. E.ON ist in diesen bilateralen Finanzierungsvertrag jedoch nicht
weiter involviert.

Leasing oder Mietkauf
Der Kooperationspartner bietet Ihnen zwei Formen der Finanzierung an:
LLeasing” und ,Mietkauf". Die Unterschiede erklaren wir Ihnen gern.

Der Begriff ,Leasing” bedeutet im Grunde genommen ,Mieten". Bei einer
Leasing-Investition stellt der Leasing-Geber dem Leasing-Nehmer ein
Investitionsgut zur vorlibergehenden Nutzung zur Verfligung. Daher
gehen sowohl die Bilanzierung als auch die Abschreibungen im Regelfall
nicht auf das Konto des Kunden, sondern verbleiben beim Leasinggeber.
Stattdessen zahlt der Kunde einen monatlichen oder vierteljahrlichen Be-
trag und kann die Kosten grundsatzlich als Betriebsausgaben verbuchen.
In der Praxis sieht das so aus: Wir verkaufen unsere Hardware an den
Leasinggeber (externer Kooperationspartner der E.ON), der diese dann an
Sie vermietet. Zu beachten ist, dass Leasing nur flr die Hardware, also die
Ladestationen, genutzt werden kann.

Um nicht nur die Hardware, sondern auch die Installation zu finanzieren,
gibt es den ,Mietkauf”. Im Gegensatz zu ,Leasing” funktioniert ,Mietkauf"
eher wie ein Kredit. Wir verkaufen die Hardware samt Installation direkt
an Sie und Sie finanzieren diese dann iiber unsere Partnerbank. Sie ak-
tivieren das Objekt im Regelfall von Anfang an und nutzen die Abschrei-
bung. Auch Zinszahlungen kdnnen grundsétzlich als Betriebsausgaben
geltend gemacht werden. Ein grof3er Vorteil: Das zivilrechtliche Eigentum
geht mit Zahlung der letzten Rate auf Sie tiber. Damit steht der ,Miet-
kauf" am ehesten als Finanzierungsmaglichkeit Ihrer Ladeinfrastruktur
zur Verfligung (natiirlich immer in Abhangigkeit von den spezifischen
Anforderungen der finanzierenden Institutionen). Wir weisen darauf hin,
dass die vorstehenden Informationen keine steuerliche Beratung darstel-
len und eine solche auch nicht ersetzen kénnen. Wir empfehlen deshalb,
zur Klarung etwaiger steuerlicher Folgen und Erfordernisse entsprechende
Experten fir Steuer- und Unternehmensrecht zu konsultieren.
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9. lhr Projekt wird zum
Erfolg mit E.ON Drive

Inzwischen haben Sie eine Vorstellung davon, wie Sie zum
Idealbild Ihrer eigenen Ladeinfrastruktur gelangen. Aber
auch erfahren, dass E-Mobilitat ein auf den zweiten Blick

ziemlich komplexes Thema ist. Weshalb sich nun die Frage
stellt, wie Sie lhre Ladeinfrastruktur am besten realisieren

kénnen.

In nur fiinf Schritten kommen Sie zu lhrer individuellen Ladelésung

e

1Beratung

Unsere Experten
beraten Sie zu
Férdermdglichkeiten
und Betrieb von
Elektrofahrzeugen und
Ladeinfrastruktur.

4

2 Konzept

Unsere E-Mobilitéts-
Spezialisten erarbeiten
mit lhnen eine
mafRgeschneiderte
Ladeldsung fir lhren
Wunschstandort.

3 Vertrag

Alle Details werden in
einem Kauf- und
Betriebsfiihrungs-
vertrag vereinbart. Fir
einen ggf. notwendigen
Stromanschluss wird
ein weiterer Vertrag mit
lhrem Netzbetreiber
geschlossen.

Al

An dieser Stelle kommen wir als E.ON Drive ins Spiel —
mit unserer langjahrigen Erfahrung als leistungsstarker
Projektentwickler und Service-Partner von A bis Z.

-

4 Installation

E.ON Drive koordiniert
BaumaRnahmen und
Ubernimmt die
Installation der
Ladestationen samt
Ersteinweisung und
Ubernimmt auf Wunsch
Betrieb, Wartung und
Abrechnung.

5 E-mobil unterwegs

Dank kundenorientierter
Abrechnungsmodelle und
Preistransparenz

haben Sie immer volle
Kostenubersicht.




9.1 Wir definieren ein realistisches Ziel

Unser erstes Kennenlernen findet ganz einfach online statt.
Und kostet Sie nicht einmal einen Kaffee. Dabei erldutern
Sie uns, wie Sie sich lhre Ladeinfrastruktur und deren Be-
trieb mit allem Drum und Dran vorstellen.

Auf dieser Basis stellen wir Ihnen bedarfsgerechte Optionen
vor und erarbeiten gemeinsam mit lhnen ein klares Zielbild.
Das berlicksichtigt folgende Aspekte:

» Nutzergruppen mit ihrem Ladeverhalten inkl. Priorisierung
« Definition der benétigten Hardware
- Kostendefinition von Hardware und Betrieb
samt Folgekosten
« Ausbaustufen: Minimum / Soll / Maximum
« Definition aller verantwortlichen Ansprechpartner

Die Klarung der tatsachlichen Kabelverlegung und der
eventuell hierfiir erforderlichen spezifischen Vorgaben
erfolgt erst im Nachgang bei einem Vor-Ort-Termin mit
allen fir lhr Projekt relevanten Beteiligten.

Zur Vorbereitung auf unser Online-Meeting und die Orts-
besichtigung nutzen Sie am besten unsere Checklisten.

Checkliste 1
« Definition aller Entscheidungstrager
« Festlegung Projektverantwortung bei lhnen
» Benennung Projektverantwortung E.ON
« Einbindung Objektbesitzer und Netzbetreiber
- Benoétigte Planungsunterlagen:
- Ubersichtsplan Tiefgarage und aller Strecken
der geplanten Leitungsfiihrung
- Markierte Stromabnahmepunkte bzw.
Niederspannungshauptverteilung
- Einfache Fotodokumentation
- Klarung spezifischer Standortvorgaben
(Anmeldung, Sicherheitsunterweisung,
Arbeits- und Umweltschutz etc.)

9.1.1 Prazisierung der Ladeinfrastruktur und
Kostenabschitzung
Méglicherweise mdchten Sie vor einer persénlichen
Begegnung mit uns eine genauere Vorstellung davon haben,
welche Ladeinfrastruktur-L6sung méglich ist und welche
Kosten auf Sie zukommen. Um die kosteneffizienteste
Lésung zu finden, braucht es daher einen ganzheitlichen
Blick, der alle Aspekte mit einbezieht. Die kdnnen wir lhnen
bereits im Vorfeld ziemlich prézise benennen dank unseres
Online-Consultancy-Tools OMNe.

Anhand einiger spezifischer und von lhnen leicht zu
beschaffender Daten erstellen wir in kurzer Zeit einen Lade-
infrastrukturplan, der die individuellen Elektrifizierungsziele
und finanziellen Rahmenbedingungen lhres Unternehmens
berlicksichtigt — und das alles digital.

Mithilfe von OMNe kénnen wir rasch diese Fragen

beantworten:

» Wie viele Ladepunkte bendtige ich, um Elektrofahrzeuge
an meinem Standort zu laden?

« Unterstlitzt meine elektrische Infrastruktur das Laden
von Elektrofahrzeugen?

 Welche Lésungen bieten mir das beste Preis-Leistungs-
Verhaltnis?

Mit diesem maRgeschneiderten Ladeinfrastrukturplan haben
Sie einen guten ersten Anhaltspunkt fiir die detaillierteren
Projektgespréche zur Realisierung lhrer Ladeinfrastruktur.

9.2 Die Ortsbesichtigung zeigt
die Machbarkeit

Das beste Konzept niitzt nichts, wenn es sich spéater nicht
realisieren ldsst. Deshalb treffen wir uns mit lhnen und allen
Beteiligten an lhrem Standort, um das Zielbild mit den
Bedingungen vor Ort realistisch abzugleichen.

Dabei kldren wir gemeinsam, was machbar und was sinn-
vollist. Diese Vorermittlung ist erfahrungsgemal dann am
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Der OMNe-Prozess
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Verhalten und .
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effektivsten, wenn auch der Netzbetreiber dabei ist.

Fir diese Standortanalyse missen Sie alle erforderlichen
Unterlagen und Informationen bereitstellen. Beachten Sie
dazu Kapitel 7.2 sowie unsere Checkliste 1!

Das Ergebnis der Besprechung vor Ort ist eine grobe Ab-
schatzung der Kosten sowie der Machbarkeit und ermdg-
licht lhnen eine Entscheidung, ob nun mit dem eigentlichen
Planungsprozess begonnen werden soll.

Die anfallenden Kosten fiir die Vor-Ort-Termine und
Planungsaufwendungen teilen wir gerne auf in Grundlagen-
ermittlung, Vor- und Ausfiihrungsplanung. Damit haben
Sie die volle Transparenz und Kostenkontrolle. Und kénnen
nach jedem Schritt individuell entscheiden, wie es weiter-
geht. Oder ob ggf. eine Umsetzung aus technischen oder
Budget-Griinden nicht erfolgen soll.

Fir eine reibungslose Durchfiihrung unserer gemeinsamen
Ortsbesichtigung berlicksichtigen Sie bitte die Checkliste 1
und ergénzen Sie die dort genannten Unterlagen um alle
Punkte der Checkliste 2.

Checkliste 2
« Planungsunterlagen inkl. Statik und Brandschutz, ggf. mit
Ansprechpartnern beteiligter Firmen und Architekten
« Vollmachten von Objekteigentiimer und Netzbetreiber
flr Leistungserweiterung
» Freier Zugang zu allen Rdumen
« Festschreibung der Kommunikationskette fir
die Planungsphase
- Verteiler
- Entscheider
- Gemeinsame Termine (fix und ad hoc)

9.3 Die Planung und Zeitdauer

Der Ortsbesichtigung folgt die Planung samt Kostenabschét-
zung. Damit wird es ernst. Denn nun begeben wir uns als Ihr

federfiihrender Partner an die Realisierung lhrer Ladeinfra-
struktur. Die Zeitdauer der Planungsphase hangt dabei stark
von der individuellen Komplexitat des jeweiligen Projekts ab.
Einfache Projekte erfordern manchmal nur einen Planungs-
tag und sind dann entsprechend giinstig. Andere sind hoch-
komplex, etwa wegen hohen Aufwands oder alter Gebaude,
was die Planung deutlich verteuert.

9.3.1 Drei Planungsstufen

Abhéangig von der Komplexitét des Projekts bieten wir
Ihnen gerne an, das Projekt in drei Planungsstufen zu
unterteilen.

Dieses Vorgehen ist fiir ein sehr einfaches Projekt zwar
nicht immer nétig, stellt bei komplexen Projekten jedoch
die einzige Mdglichkeit dar, die Kosten fir die jeweiligen
Einzelschritte in einem fiir Sie berechenbaren Rahmen zu
gestalten. Denn jede Planungsstufe erfordert einen zuneh-
menden Aufwand.

Stufe 1: Die Machbarkeit klért sich oft schon bei der
bereits erlduterten Ortsbesichtigung. Gerade bei groRBeren
Projekten kann es aber vorkommen, dass zur Ermittlung
der Machbarkeit verschiedene Experten mehrere Tage lang
tatig werden missen.

Stufe 2: Die Vorplanung fiihrt zu einem ersten Planungs-
entwurf mit grober Kostenabschatzung bei einer Genauig-
keit von +/- 30 Prozent.

Stufe 3: Die detaillierte Ausfiihrungsplanung listet in einem
Kostenvoranschlag sémtliche bendtigten Komponenten
und Arbeitsleistungen auf. Und hat als Ergebnis einen
unterschriftsreifen Vertrag.

Wahrend jeder der drei Stufen werden, ganz nach Bedarf
und lhren Wiinschen, eventuell notwendige Anpassungen
sorgféltig umgesetzt.

9.3.2 Wichtig zu wissen
Die Elektroplanung kann auch vom firmeneigenen Elektri-

Ihr Weg zur eigenen
Ladeinfrastruktur

ker durchgefiihrt werden, was etwa 60 % unserer Kunden
nutzen. In diesem Fall liefern wir nur die Hardware und fiih-
ren eventuell die Installation und die Inbetriebnahme durch.
Wenn Sie aber keinen eigenen Elektriker haben, dann
kiimmern wir uns mit aller Energie auch um die notwendige
Elektroplanung.

9.3.3 Gingige Reaktionszeiten

Es ist keine Frage, dass Ihnen ebenso wie uns an einer még-
lichst raschen Umsetzung lhres Projekts gelegen ist. Doch
selbst bei einem optimalen Zusammenspiel hangt die tat-
séchliche Erbringungszeit primar von anderen Parteien und
deren Zuarbeit ab.

Dass diese samtliche Planungsunterlagen bendtigen, ist
selbstverstandlich. Doch vor dem Baubeginn miissen Sie
unbedingt die Zeitbedarfe aller Beteiligten klaren, weil
der Anschluss an das Stromnetz oder die Erweiterung
der Leitungskapazitét oft ziemlich lange dauern kann.
Die Giblichen Reaktionszeiten sehen jedenfalls so aus:

« E.ON / Planer 1-3 Arbeitstage

« Elektriker 2-6 Wochen

+ Netzbetreiber 2-12 Wochen

« Brandschutz / Statik 2-6 Wochen

+ Administratives (Vertrége, Vollmachten etc.) 1-3 Wochen
« Schaltschrankbau 2-8 Wochen

« Entscheidungen Mehrmieterlésung 1-6 Wochen

« Trafo: Lieferung und Anschluss 5-6 Monate

Die jeweilige Leistungserbringung mit regelméRiger
Abstimmung untereinander erfolgt bei den einzelnen
Beteiligten; dennoch kann es im Einzelfall erforderlich sein,
sich auch gemeinsam in Folgeterminen am Standort lhres
Unternehmens zu treffen. Wenn alle Komponenten abruf-
bereit sind und alle anfangen kénnen, betrégt die tatsach-
liche Bauzeit oft nur wenige Wochen bis hin zu 2 Monaten.

Alles aus einer Hand
Wir kénnen natdirlich auch sdmtliche Leistungen als E.ON
Drive erbringen. Ganz einfach und unkompliziert.




9.4 Lassen Sie sich elektrisieren

Auf dem Papier steht Ihre Ladeinfrastruktur schon. Jetzt
bringen wir sie zum Leben. Ganz ohne Beschaffungs-
aufwand lhrerseits. Indem wir die komplette Installation
aller Komponenten tibernehmen. Von den Leitungswegen
liber die Ladepunkte bis zum Netzanschluss. Mit unserer
ganzen Erfahrung als Projektmanager.

Ohne Ihre Mithilfe geht es aber nicht. So miissen Sie uns
Zugénge bereitstellen, temporar Parkplétze und Durch-
gange sperren, auch mal den Strom im Geb&ude abschalten
oder schlicht Informationen und Daten zeitnah weiter-
geben. Natdirlich immer in enger Absprache.

Zum Abschluss unseres gemeinsamen Bauprojekts bekom-
men Sie von uns lhre funkelnagelneue Ladeinfrastruktur
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ganz professionell und sozusagen schliisselfertig tiber-
geben. Samt einem detaillierten Abnahme- / Ubergabe-
protokoll, das Sie einfach nur noch abhaken und unter-
schreiben.

Das ist aber noch lange nicht das Ende unserer erfolg-
reichen Beziehung, denn jetzt beginnt Ihre Reise zu nach-
haltiger E-Mobilitat erst so richtig.

9.5 lhr Einstieg in die Elektromobilitat
mit E.ON

Wir sind immer fiir Sie da. Als E.ON Drive mit vielen
leistungsstarken Service-Angeboten. Damit E-Mobilitét
fir Sie und lhre Mitarbeiter immer und tberall zum
unbeschwerten Fahrvergniigen wird.

EON Drive ElectricFleet — die zukunftssichere und modulare Lésung fiir die

Elektrifizierung gewerblicher Flotten

Qﬁ o'o-

il !

Erlaubt Ihre Car Policy
die Auswahl von
Elektrofahrzeugen?

Unterwegs an
offentlichen
Ladepunkten laden?

Ein Kontakt fur alles:
Wir unterstitzen die
Elektrifizierung Ihrer
Flotte mit unserer
Beratung zur Lade-
infrastruktur und

allen elektromobilitéts-
bezogenen Themen

Charge@Public:

Mit der E.ON Drive
ChargeCard und unserer
App kénnen lhre
Angestellten einfach [hr
Elektroauto unterwegs
laden. Gleichzeitig kdnnen
sie auch @Work und
@Home nutzen.

Elektrofahrzeuge bei den
Fahrern zu Hause laden?

Verbesserung lhres
okologischen FulR-
abdruckes?
Charge@Home:
Durch eine einheitliche
Lésung aus Lieferung,
Installation und Riick- Ihre Ladestationen mit
verglitung vereinfachen Okostrom aus Wasser-
IR [N RS GEREN I kraft versorgt werden.
fiir die Fahrer lhrer

Elektroflotte.

Fiir eine CO2-neutrale
Mobilitdt kdnnen alle
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So ermdglichen wir Ihnen unkompliziert nicht nur den
Zugang zu unseren eigenen Uber 12.000 Ladepunkten

in ganz Deutschland. Sondern auch zu anderen Lade-
verblinden, bei Bedarf in ganz Europa. Einfach per E.ON
Drive App oder einer RFID-Karte, die Uibrigens wie auch alle
Ladegerate in Ihrem Corporate Design gestaltet sein kann.

Selbstverstandlich tibernehmen wir gern die komplette
Betriebsverwaltung lhrer Ladeinfrastruktur — von A wie
Access bis Z wie Zahlungsabwicklung. Was Sie sptirbar
entlastet und erhebliche Kostenvorteile bietet.

Mit einem Backend, das keine Wiinsche offenlésst. Weil

es neben einem effizienten dynamischen Lastmanagement
auch zahllose weitere Optionen bietet: sei es die Verbrauchs-
erfassung in Echtzeit oder eine automatisierte, eichrechts-
konforme Rechnungserstellung.

AuRerdem gelten wir als E.ON dann rechtlich als Betreiber
der Ladeinfrastruktur, was lhnen eine Einstufung als

So konnen Kunden anderer Fahrstromanbieter an von E.ON Drive betriebenen Ladestationen laden

% E.ON Drive Charge Card
T Direct Payment

W) k=

Nutzer

.

Elektrizitdtsversorgungsunternehmen im Sinne des
§ 3 Ziff. 20 EEG 2021 erspart.

Nattrlich kénnen Sie auch Dritten wie Kunden, Gasten
oder Nachbarn den Zugang zu lhren Ladepunkten
gestatten. Und dabei den Preis der bezogenen Energie
selbst festlegen. Die Erfassung und Abrechnung erfolgt
dann entweder (iber eine den Nutzern von lhnen (tempo-
rar) zur Verfiigung gestellte E.ON Drive Charge Card, per
Direct Payment oder die Ladekarte eines unserer Roaming-
Partner. Wir ibernehmen die komplette Abwicklung und
reichen die Erlse an Sie als Eigentimer der Ladepunkte
weiter.

Wir sorgen natiirlich auch daftr, dass Ihre Ladeinfra-
struktur immer auf dem neuesten Stand und betriebsbereit
ist. Per intelligenter Fernwartung und Software-Updates
ebenso wie durch eine regelmaRige Begutachtung lhrer
Ladegerate. Selbstversténdlich haben wir auch die bedarfs-

/

Ladekarte eines

Roaming-Partners
Roaming-Partner

Ihr Weg zur eigenen
Ladeinfrastruktur

gerechte Erweiterung lhrer Ladeinfrastruktur immer
im Blick.

Und sollten Sie einmal Fragen haben, egal welcher Art,
beantwortet sie unsere Hotline jederzeit kompetent.
Worauf Sie sich verlassen kénnen. Und zwar rund um
die Uhr.

AuRBerdem kdnnen wir lhnen als einer der groBten
Energieversorger Europas attraktive Cross-
Selling-Angebote unterbreiten, die beispielsweise lhren
Strombezug optimieren — damit alles im griinen Bereich
und zu 100% okozertifiziert ist.

Ausnahmsweise sagen wir es mal auf Neudeutsch:
Start your E.ON journey now! Wir freuen uns auf Sie!

Betreiber

e-on

Eigentiimer

E,

Drive




R qpove 1£ E-Mobility
- I st einfach

globalen EV100-Initiative der Climate

Group, die darauf abzielt, Elektrofahr-
zeuge bis 2030 zur neuen Normalitét

umechen: 1 : _ &3 .- Wenn man mit den richtigen
» Leuten zusammenarbeitet.

Unsere E-Mobilitatsexperten erreichen Sie via:
Telefon unter 0800 121 89 555
E-Mail an kundenservice@eon-drive.de

Vielféltige Informationen tiber die Produktpalette von
E.ON Drive finden Sie unter: www.eon.de/de/gk.html

Charge-ON GmbH:
Gesellschaft fiir Elektromobilitétslésungen im E.ON-Konzern

Die Charge-ON GmbH ist die Speerspitze des E.ON-Konzerns fiir
innovative Elektromobilitdtslésungen in Deutschland.

Das Unternehmen ist eine hundertprozentige Konzerntochter mit Sitz

in Miinchen. Damit hat Charge-ON unmittelbaren Zugriff auf sdmtliche
energiewirtschaftlichen, konzeptionellen und technischen Kompetenzen
und Fahigkeiten des E.ON-Konzerns und seiner Regionalversorger.

Die Charge-ON GmbH ist die operative Einheit fiir das Elektromobilitats-
geschéft von E.ON in Deutschland und bietet mit der Marke ,E.ON Drive"
Unternehmen, Kommunen, Stadten und Privatpersonen ein umfassendes
Produktportfolio mit smarten Losungen fiir das Laden am Arbeitsplatz, zu
Hause und unterwegs. Von der persénlichen Beratung, dem Aufbau, Betrieb
sowie der Wartung und Steuerung der Ladestationen, modernen Abrech-
nungssystemen bis hin zur Versorgung mit Okostrom begleiten wir unsere
Kunden dabei bei jedem Schritt — in Deutschland und europaweit.

Verantwortlich fiir den Inhalt:
Janine Kostermann-Dohmen & Michael Schneider

Realisation:
dpi productions GmbH
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