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5. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes zur Minderung der NO2-Belastungen

Die nachfolgende Stellungnahme zum vorliegenden Entwurf des Luftreinhalteplans fir den
Regierungsbezirk Stuttgart basiert auf einigen Standpunkten des ADAC Wirttemberg zu
Fahrverboten in Stuttgart. Zum besseren Verstandnis wird diese Stellungnahme mit Ausziigen
aus den Standpunkten eingeleitet.

Einleitung — Standpunkte aus dem Positionspapier des ADAC Wiirttemberg

e Die Messwerte an den Luftmessstationen im Land belegen, dass Umweltbelastungen
durch Luftschadstoffe vorhanden sind. Auch der StralRenverkehr tragt dazu bei.
Insbesondere die Stickoxidbelastungen sind an straennahen Messstellen, auf lange
Sicht gesehen, immer noch etwas zu hoch.

e Im Fokus des MaRnahmenpakets und der damit kurzfristig einhergehenden Reduzierung
des StralRenverkehrs stehen die Gesundheit, die Umwelt und der Schutz jedes Einzelnen
— auch die Gesundheit und der Schutz der ADAC Mitglieder. Alle Bemiihungen missen
daher auf dieses Ziel ausgerichtet sein.

e Der Gesundheitsschutz, der durch die Einhaltung der Grenzwerte gewahrleistet wird,
hat flir den ADAC Wiirttemberg oberste Prioritat und steht iber dem Bediirfnis nach
personlicher Mobilitat.

e Das Wirkungsgutachten im Auftrag des Regierungsprasidiums Stuttgart beschreibt
MaRnahmenvorschldage und bewertet deren Wirksamkeit. Die vorgeschlagenen
MafRnahmen sind fiir den ADAC Wiirttemberg fachlich nachvollziehbar.

e Die Reduzierung der Verkehrsmenge und damit die Reduzierung von
Verbrennungsprozessen im Allgemeinen zeigen eine deutliche Wirkung bei der
Reduzierung von relevanten Luftschadstoffen.

e Die geplanten Fahrverbote dirfen keinesfalls allein auf den Schultern privater Nutzer
ausgetragen werden.

e Stuttgart ist einer der wichtigsten Wirtschaftsstandorte. Mobilitdt hat in Baden-
Wirttemberg einen hohen Stellenwert. Der StraBenverkehr kann und muss seinen
Beitrag fiir sauberere Luft in Stuttgart leisten. Allerdings diirfen Fahrverbote jeglicher
Art die Mobilitat der Menschen nicht einschranken. So sieht der ADAC Wiirttemberg
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noch wesentlichen Handlungsbedarf bei der Stadt Stuttgart und dem Land Baden-

Wiirttemberg.

Der ADAC Wirttemberg verlangt Umstdnde, die ein Umsteigen auf alternative

Verkehrsmittel ermoglichen und attraktiver machen. Die Mobilitdt im Land muss nach

Auffassung des ADAC Wiirttemberg schnell zukunftsfahig gestaltet werden.

Wenn ab dem 01.07.2020 Dieselfahrzeuge unterhalb der Abgasnorm Euro 6 die zonale

Fahrverbotszone (Talkessel, Bad Cannstatt, Feuerbach und Zuffenhausen) in Stuttgart

nicht mehr befahren diirfen, miissen gute und leistungsfahige Alternativen zum eigenen

Auto vorhanden sein. Saubere Luft gibt es nicht umsonst, daher muss dringend und

nachhaltig investiert werden:

- OPNV: Neue Kapazitaten schaffen Anreize fiir Fahrten mit alternativen éffentlichen
Verkehrsmitteln in das Stadtgebiet. Das Schienennetz und das Angebot im
offentlichen Personennahverkehr missen dringend ausgebaut werden. Wir
brauchen mehr Zuverlassigkeit, kiirzere Taktungen und ein attraktives Tarifsystem.
Auch das Thema Sicherheit in den Bussen und Bahnen und auf den Bahnhofen spielt
beim Umstieg eine wesentliche Rolle. Der weitere Ausbau von Expressbus-Linien im
Land und eine entsprechende Bewerbung dieser neuen Angebote kénnen vor allem
im landlichen Raum den Umstieg auf den OPNV férdern.

- Radverkehr: Neue Radschnellwege kénnen die Vernetzung der Verkehrstrager
positiv beeinflussen und einen Beitrag zur neuen Mobilitdt leisten. Ebenso sind
sichere und gut erreichbare Abstellanlagen eine wichtige Voraussetzung fir die
verstarkte Nutzung von Fahrradern und Pedelecs.

- E-Scooter: Auch das neue Angebot der E-Scooter sollte bei Planungen beriicksichtigt
werden. Oft sind Strecken, die fuir Fahrrader frei sind, flir E-Scooter gesperrt, wodurch
man mit dem E-Scooter Umwege fahren oder auf die Stralle ausweichen muss.

- P&R-Parkpldtze: Die P&R-Parkplatze missen dringend ausgebaut werden. Taglich
sind rund 361.000 Ein- und Auspendler in Stuttgart unterwegs. Die wenigen
vorhandenen P&R-Parkpldtze sind schnell Gberlastet. Der ADAC Wirttemberg
spricht sich fir den Bau moderner P&R-Anlagen mit Anbindung an Bus und Bahn aus.
Zudem sollten an den Anschlussstellen Stellplatze fir Mitfahrangebote, Carsharing-
Fahrzeuge, Pedelecs, E-Bikes, Fahrrader und E-Scooter eingerichtet werden.
Dringend erforderlich ist der Ausbau der P&R-Kapazitaten in der Region Stuttgart.
Der OV-Pakt 2014 beschreibt einen Ausbaubedarf von 5.000 Stellplitzen auf
zuklnftig mindestens 20.000 P&R-Stellplatzen in der Region Stuttgart. Auf der
Grundlage der aktuellen Diskussion um Fahrverbote und eines Wandels im
Mobilitatsverhalten ist nach Einschatzung des ADAC Wiirttemberg der zukiinftige
Bedarf an P&R-Stellplatzen deutlich hoher. Dies betrifft vor allem die Haltestellen
der S-Bahnen im Verlauf der hoch belasteten Autobahnen und Bundesstral3en in der
Region Stuttgart.

- P&M-Parkplatze: Zur Reduzierung der Verkehrsmengen in Stuttgart kann ein
deutlicher Ausbau der P&M-Stellplatze an den Anschlussstellen und Knotenpunkten
der Autobahnen und BundesstraRen im Land einen wichtigen Beitrag leisten. Diese
Investitionen zielen vor allem auf die in den letzten Jahren stark angestiegenen
Pendlerstrome ab.

- Verkehrsvermeidung: Aus Sicht des ADAC Wiirttemberg bietet der Ansatz der
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Verkehrsvermeidung noch sehr groRBes und in vielen Bereichen des staddtischen

Verkehrs noch nicht genutztes Potential. Ziel ist es, unnétige Fahrten im Stadtgebiet

zu vermeiden oder zumindest mit alternativen Antrieben durchzufiihren. Wichtige

Ansatzpunkte fur Stuttgart sind dabei:

e Mobilitdatsberatung in Unternehmen und Verwaltung

e Forderung und Unterstiitzung bei betrieblichem Mobilitatsmanagement

e Konzept City-Logistik zur Vermeidung von Lieferverkehren

e Smart-Parking bzw. neue Parkleitsysteme zur Reduzierung des
Parksuchverkehrs

e Shuttle-Bus-System ab Kesselrand zur Reduzierung der Pendlerverkehre

e Kurierdienste mit Elektroantrieb im Stadtgebiet inkl. E-Bikes und Lastenrader

e Reduzierung von Umwegfahrten durch priorisierte Hauptnetze

e Baustellenmanagement mit Fokus auf Reduzierung der Umwegfahrten infolge
von Baustellen

e VVS-Kurzstreckenticket kostenfrei zur Vermeidung von Pkw-
Kurzstreckenfahrten

e Baustellenverkehr und Baumaschinen mit alternativen Antrieben

e Eco-Taxiin der Innenstadtzone

e Pendlernetz Stuttgart férdern und bewerben in Kombination mit P&M

Verkehrsverfliissigung: Es miissen dringend weitere MaRnahmen zur Verflissigung
des Verkehrsablaufes und zur Stauvermeidung in Angriff genommen werden. Griine
Wellen, eine adaptive Verkehrssteuerung und intelligente Verkehrsleitsysteme
kénnen einen wesentlichen Beitrag zur Verringerung des SchadstoffausstofRes
leisten.

Der kontinuierliche Ausbau der Integrierten Verkehrsleitzentrale Stuttgart (1VLZ) zu
einer regionalen Verkehrsleitstelle, die abgestimmte Steuerungsstrategien mit dem
Umfeld von Stuttgart ermoglicht, sowie der weitere Ausbau der
StraBenverkehrszentrale  Baden-Wirttemberg in  der Landesstelle  fir
StraRentechnik sind unter den gegebenen Parametern eine notwendige
Voraussetzung fur eine moderne und leistungsfahige Verkehrssteuerung in den
nachsten Jahren. Verkehrssteuerung und intelligente Verkehrsbeeinflussung setzen
allerdings vorhandene Kapazitaten der jeweiligen Verkehrsinfrastruktur voraus. Bei
bereits heute {(berlasteten Verkehrsnetzen aller Verkehrstriager sind die
Moglichkeiten der Steuerung allerdings begrenzt. Daher ist ein bedarfsgerechter,
zeitnaher Ausbau der StralRen- und Schieneninfrastruktur dringend erforderlich.
Verkehrsinfrastruktur: Zudem konnen leistungsfahige neue Umfahrungen des
Stuttgarter Stadtgebiets einen wichtigen Beitrag zur Reduzierung der
Verkehrsmengen und der Luftschadstoffe in der Innenstadt leisten. Als wichtiges
Zukunftsprojekt sei hier nur der Nordost-Ring genannt.

Alternative Antriebe: Flir Fahrzeugflotten und Fahrzeuge mit hoher innerstadtischer
Fahrleistung (Fuhrpark der Landeshauptstadt Stuttgart und des Landes Baden-
Wirttemberg, der Abfallwirtschaft Stuttgart, Firmen-Flotten, Busse der SSB,
Carsharing-Flotten, Taxis, Fahrschulen, Paket- und Kurier-Dienste, etc.) gilt es,

verstarkt alternative Antriebe zu nutzen. Grundvoraussetzung dafir ist allerdings
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eine funktionierende Infrastruktur in der Region. Besonders bei der Entwicklung der
Elektromobilitdt ist der Aufbau einer flachendeckenden Ladeinfrastruktur im
offentlichen Raum mit glnstigen Preisen fir das Stromtanken zwingend
erforderlich.

Stellungnahme

zu der Einfiihrung eines ganzjahrigen zonalen Verkehrsverbots fiir Kraftfahrzeuge mit
Dieselmotor unterhalb der Abgasnorm Euro 6 / VI in der kleinen Umweltzone Stuttgart (M1)

Der ADAC Wiirttemberg versteht die Notwendigkeit weiterer MaRnahmen, um den Grenzwert
der NO2-Jahresmittelwerte einzuhalten. Ein erweitertes Fahrverbot kann jedoch nur eine
voribergehende und vor allem kurzfristige MalRnahme sein, um geltendes Recht einzuhalten.

Laut ADAC Wiirttemberg ist mit dem Einsatz neuester Technologien in der Fahrzeugflotte eine
permanente Verbesserung der Schadstoffwerte zu erwarten. So muss die Notwendigkeit eines
Fahrverbots fortlaufend kontrolliert und bei Einhaltung der EU-Grenzwerte auch gelockert oder
gar wieder aufgehoben werden. Die Wirtschaftsregion Stuttgart ist auf eine funktionierende
Mobilitdat angewiesen und die besteht in einer Vernetzung samtlicher Verkehrstrager. Wir
brauchen dringend zukunftsfahige Alternativen. Es ist beschamend zu sehen, dass es diese
Alternativen immer noch nicht gibt, obwohl bereits erste streckenbezogene Fahrverbote fiir
Euro-5-Dieselfahrzeuge umgesetzt wurden. Seit Jahren fordert der Club neue integrierte
Mobilitatskonzepte, die von leistungsfahigen offentlichen Verkehrsmitteln Gber Sharing-
Angebote bis hin zu stadttauglichen umweltfreundlichen Fahrzeugen reichen.

Um Fahrverbote in Stuttgart zu verhindern, setzte sich der ADAC Wiirttemberg dariiber hinaus
in einem vom baden-wirttembergischen Verkehrsministerium geforderten Projekt fiir die
Hardware-Nachristung ein und wies bereits Anfang 2018 deren Wirksamkeit nach.
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