Verkehrspolitische
Empfehlungen

des ADAC in Nordrhein-Westfalen
zur Landtagswahl 2017
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Der ADAC in Nordrhein-Westfalen vertritt mit den drei Regionalclubs Nordrhein, Ostwestfalen-Lippe und Westfalen die Interessen von iiber
4,45 Millionen Mitgliedern. Dabei setzt der ADAC sich fiir eine leistungsfahige, umweltfreundliche, bezahlbare und sichere Mobilitat ein - denn
Mobilitat ist ein Grundbediirfnis der Menschen. Die nordrhein-westfalische Politik muss hierfiir die Rahmenbedingungen schaffen. Daneben ist
die Politik aufgefordert, ihren Einfluss im Bund und in der EU mit dem Ziel zu nutzen, die soziale und wirtschaftliche Stabilitat im Land Nord-
rhein-Westfalen zu sichern und auszubauen.

Leistungsfahigkeit der Verkehrswege muss gewahrleistet sein
Bereits heute sind viele Verkehrswege in Nordrhein-Westfalen chronisch {iberlastet. Die Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur, besonders durch steigen-
de Zahlen im Transportsektor, sind enorm und werden weiter steigen.
Dabei ist der Zustand der Strafen bedenklich. In den letzten Jahren haben immer wieder Planungs- und Umsetzungsprobleme seitens der Politik, be-
griindet durch fehlendes Finanz- und Personalvolumen, zu verschérften Situationen auf maroden Straen und Briicken gefiihrt. Verkehrsengpasse mit
wirtschaftlichen Schéden in Millionenhohe waren die unangenehme Folge fiir viele Verkehrsteilnehmer sowie fiir die Wirtschaft. NRW ist Stauland Nr. 1
(siehe Grafik zur ADAC Staubilanz).
Mit dem neuen Bundesverkehrswegeplan hat der Bund darauf reagiert. Rund 13,8 Milliarden Euro sollen dem Land Nordrhein-Westfalen in Zukunft fir
den Erhalt und den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur zur Verfiigung stehen.
Nun wird es darauf ankommen, die Mittel sinnvoll zu steuern und eine Verkehrsplanung mit mehr Voraussicht zu betreiben, um weitere Verkehrsein-
schrénkungen in ohnehin schon {iberlasteten Abschnitten zu vermeiden. Wichtig ist, dass die Investitionsmittel sinnvoll und nachhaltig verwendet werden
und nicht nur fiir Schonheitsreparaturen (z.B. Erneuerung der Deckschicht). Notwendig ist eine schnelle Realisierung baureifer Projekte.

Der ADAC empfiehlt der kiinftigen Landesregierung, entsprechende Rahmenbedingungen zu schaffen, um in Zukunft effektive Verkehrsplanung
betreiben zu konnen. Eine rechtzeitige Identifikation und Koordinierung von Projekten wird entscheidend dazu beitragen, die Leistungsfahigkeit
der Verkehrswege zu gewahrleisten und eine iiberjahrige Finanzmittel-Fixierung zu sichern.
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Zustand der Briicken verschlechtert sich
Im Bereich des StraRennetzes in Nordrhein-Westfalen gibt es 10.083 Briickenbauwerke mit einer Gesamtlénge von 377,9 Kilometern (Stand: 2015).
Fiir den Verkehr Gibernehmen die Briicken im Wortsinn eine tragende Rolle. Untersuchungen haben jedoch ergeben, dass vor allem bei GroRbriicken,
die vor Mitte der 1980er-Jahre gebaut wurden, die bisher vorhandenen Tragfahigkeitsreserven nahezu aufgebraucht sind. Sie konnen den nach wie vor
ansteigenden Schwerlastverkehr nur noch fiir eine begrenzte Zeit bewaltigen.
Fiir einen Teil dieser Briicken mussten bereits Verkehrsbeschréankungen angeordnet werden. Die Auswirkungen haben meist weitreichende Folgen.
Exemplarisch ist die Sperrung der Rheinbriicke Leverkusen (A1) fiir den Schwerlastverkehr ab 3,5 Tonnen. Weite Umwege fiir den Giiterverkehr und
kilometerlange Staus fiir alle Verkehrsteilnehmer werden noch eine Weile zum Alltag gehoren.

Um eine weitere Verschlechterung des Gesamtzustands der Briicken zu vermeiden, empfiehlt der ADAC der kiinftigen Landesregierung, in den
nichsten Jahren erhebliche Finanzmittel in die Ertiichtigung und Erhaltung der Briickenbauwerke des Landes zu investieren.

Lkw-Stellplatze weiter aushauen
Lkw-Fahrer brauchen Parkraum, um die gesetzlich vorgeschriebenen Lenkzeitunterbrechungen und Ruhezeiten einzuhalten. Derzeit gibt es rund
6.750 ausgewiesene Lkw-Parksténde auf Rastanlagen in NRW.
Der Bund hat die Haushaltsmittel fiir den Bau von Rastanlagen in den letzten Jahren erheblich aufgestockt und stellt den Landern zu diesem Zweck
entsprechende Finanzmittel zur Verfiigung. Laut der derzeit noch giiltigen Prognose fehlen bis 2025 in NRW rund 4.000 Lkw-Parkstande.
Neue Lkw-Stellplatze miissen in erster Linie durch konventionelle Neu-, Um- und Ausbaumainahmen geschaffen werden. Zudem kdnnen durch die
optimierte Nutzung bestehender Rastanlagen (,Telematisches Lkw-Parken®) weitere Parkstéande geschaffen werden. Hier besteht fiir die Zukunft
nach Ansicht des ADAC noch betréachtliches Potenzial, um die heute teilweise zu beobachtenden katastrophalen Verhaltnisse auf den Rastanlagen
zu verbessern.
Die flexible und legale Nutzung von Pkw-Stellplatzen auf Rastanlagen fiir Lkw (z. B. Freigabe zwischen 20 und 6 Uhr) kann bei Sicherstellung eines not-
wendigen Pkw-Kontingents ebenfalls einen - wenn auch begrenzten - Beitrag leisten. Der Ausbau von telematischen Lkw-Parkleitsystemen ist notwendig,
um Lkw-Fahrern unndtige und nervenaufreibende Suchfahrten zu ersparen. Mit der umfassenden Information, wo es noch freie Stellplétze gibt, lassen
sich diese gezielter auffinden.

Der ADAC empfiehlt den weiteren Aushau von Lkw-Stellplatzen und die Nutzung moderner Technologien, um die teilweise katastrophalen
Verhaltnisse auf Rastanlagen zu verhessern.

Radschnellweg RS1 realisieren
Insgesamt 102 Kilometer soll der neue Radschnellweg 1 Ruhr (RS1) lang werden. Von Duisburg bis Hamm entsteht eine Trasse quer durch das Ruhrge-
biet, welche Fahrradfahrern das schnelle und flexible Erreichen der wichtigsten Oberzentren ermdglichen soll. Erfahrungen aus den Niederlanden und
Danemark zeigen, dass solche Verbindungen fiir Radfahrer positive Effekte erzielen konnen. Gesundheitlich, dkologisch wie wirtschaftlich.
Auch in diesem Fall besteht ein groRes Nutzerpotential. Insgesamt 1,6 Millionen Einwohner leben im Einzugsbereich der Strecke. Prognosen haben
ergeben, dass mit dem Radschnellweg das Verkehrsnetz durch eine Einsparung von 52.000 Pkw-Fahrten entlastet werden kann. Auch die Umwelt sollte
davon profitieren. Die verantwortlichen Planer sprechen von 16.600 Tonnen weniger CO, im Jahr.

In Anbetracht der angespannten Verkehrssituation in Nordrhein-Westfalen empfiehlt der ADAC in NRW der kiinftigen Landesregierung, den Bau
des RS1 schnellstméglich zu realisieren, um eine Entlastung des Verkehrsnetzes in Nordrhein-Westfalen zu erreichen.

Luftreinhalteplanung konkretisieren

Zum Schutz der Gesundheit gibt es seit dem Jahr 2005 europaweite Grenzwerte fiir die Luftqualitat in Stédten. 60 Messstationen befinden sich alleine
in Nordrhein Westfalen, um die Werte regelmagig zu priifen.

Werden die nach §47 Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) festgelegten Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub Giberschrit-
ten, miissen die betroffenen Kommunen und das Land Mafnahmen entwickeln, mit denen die Luftqualitdt wieder verbessert wird. Andernfalls drohen
empfindliche Strafzahlungen. Die notwendigen Mafinahmen werden in Form eines Luftreinhalteplans verbindlich aufgestellt.

Ein Teil der Schadstoffbelastung wird durch den Verkehr verursacht. Derzeit wird debattiert, wie besonders in diesem Bereich Verbesserungen erreicht

ADAC in NRW | Verkehrspolitische Empfehlungen des ADAC in Nordrhein-Westfalen zur Landtagswahl 2017 3



werden konnen. Ein Schlagwort, welches im Fokus steht, ist das Fahrverbot fiir Dieselfahrzeuge in Innenstadtbereichen. In Stuttgart soll dies ab 2018
fiir &ltere Diesel umgesetzt werden.
Fiir den ADAC in NRW wére eine solche Mainahme nicht zielfiihrend. Dieselfahrzeuge machen etwa 30% des gesamten Pkw-Bestands in Nordrhein-West-
falen aus. Ungeachtet des wirtschaftlichen Schadens fiir die Handels- und Logistikbranche wiirde dies auch fiir den privaten Bereich einen erheblichen
Einschnitt in die personliche Mobilitat bedeuten.

Der ADAC in NRW empfiehlt der kiinftigen Landesregierung, die Alternativen zu Fahrverboten umzusetzen. Dazu gehoren intelligente Verkehrsleit-
systeme und die Angehotserweiterung des OPNV- und Fahrradverkehrs.

Die Ausgabenlast des Landeshaushaltes ist seit 2010 um rund 35 Prozent gewachsen. Der Verkehrshaushalt ist im gleichen Zeitraum nur um rund
16 Prozent aufgestockt worden und dies tiberwiegend aufgrund durchgereichter Bundesmittel.

Stralenlangen 2016 2017
(Stand 1.1.2015) 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 (Pan)  (Pian)
inkm in Mio. €
Bundesfernstrafie 6.673 StraBenbaumittel des Bundes 1.0474  907,7 895,0 976,2 8950  1.100,0 1.230,0
davon: Investitionen 878,0 769,4 7354 816,0 726,0 852,5
Haushaltsmittel des Landes fiir
Landesstrafien 13.101 LandesstraRen 519,5 519,6 5157 5274 5271 556,9 5781 614,1 634,9

davon: Erhaltungsinvestitionen,

Baumafinahmen des Landes-
straRenausbaupians: Lir=0nd 172,3 142,8 160,4 155,6 1435 151,9 159,4 163,9 175,9

Ausbau; Radwegebau

Bundesmittel
Die durch den Bund fiir den FernstraRenbereich bereitgestellten Mittel waren in den vergangenen Jahren nicht ausreichend. Das zeigt sich im Sanie-
rungsstau in NRW, der in den néchsten Jahren abgebaut werden muss.
Die Finanzmittel spiegeln auferdem nicht die verkehrliche Bedeutung von Nordrhein-Westfalen wider. Inzwischen wurde die Problematik von der Politik
erkannt und die Bundesmittel wurden erhdht. Allerdings fehlt jetzt das Fachpersonal (Bauingenieure und Facharbeiter), welches die notwendigen Projek-
te realisieren kann. Im BundesfernstraBenbau gibt es inzwischen kein Finanzierungsproblem mehr, sondern ein Umsetzungsproblem.

Der ADAC in Nordrhein-Westfalen empfiehlt der Landesregierung, geniigend baureife Projekte zu entwickeln, um die vom Bund fiir den Fern-
strafienbau zur Verfiigung gestellten Finanzmittel auch verbauen zu konnen.

Landesmittel

Neben den Fernstrafen sind die Landesstrafen ein wichtiger Bestandteil der Infrastruktur in Nordrhein-Westfalen, vor allem im landlichen Raum. Denn
dort gibt es in der Regel kein dichtes Netz von Bundesstraien oder Autobahnen.

Der Landesrechnungshof hat bereits im Rahmen mehrerer Priifungen auf eine unzureichende Mittelausstattung fir die Erhaltung der Landesstrafen
hingewiesen. Durch die nicht bedarfsgerechte Finanzausstattung belaufen sich die im Zeitraum bis 2028 insgesamt notwendigen Erhaltungsmittel - laut
einer aktuellen Erhaltungshedarfsprognose eines vom Landesbetrieb Strafenbau beauftragten Ingenieurbiiros - mittlerweile auf fast 3 Mrd. Euro. Das
Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des Landes hat bestétigt, dass aus fachlicher Sicht Erhaltungsmittel von rund 195 Mio.
Euro jahrlich erforderlich sind.
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Beim Landestrafenausbau hat die Landesregierung seit Jahren kontinuierlich gekiirzt. Nur noch 32 Millionen Euro fiir den Landesstraienausbau im
Jahr 2017 bedeuten wie schon im letzten Jahr den niedrigsten Wert seit es dariiber Aufzeichnungen gibt. Durch die Ausfinanzierung von derzeit im Bau
befindlichen Landesstraen sind diese wenigen Mittel auf Jahre gebunden. So kénnen wichtige Ortsumgehungen nicht gebaut werden und Lkw-Verkehr
staut sich weiterhin in Ortschaften.

Der ADAC empfiehlt der Landesregierung, die Haushaltsmittel fiir den Erhalt und den Ausbau der Landesstrafien in NRW entsprechend der
Expertenempfehlungen deutlich anzuheben, um in Zukunft weitere Investitionsstaus zu vermeiden.

Pkw-Maut
Deutschland und die EU-Kommission haben sich auf eine Pkw-Maut versténdigt. Dabei hat der Bundesverkehrsminister zugesagt, dass durch eine Anpassung
der Kfz-Steuer kein inlandischer Autofahrer hiher belastet wird und dass diese Zusage dauerhaft gilt. Ob die geplante Reform der Steuer so eintreffen wird,
bleibt jedoch abzuwarten. Ein aktuell vom ADAC beauftragtes Gutachten prognostiziert von ausldndischen Pkw erzielbare Bruttomauteinnahmen von rund
276 Mio. Euro jahrlich. Den ermittelten Bruttoeinnahmen von auslandischen Pkw stehen die Betriebs- und Einfiihrungskosten fiir das gesamte Mautsystem
gegeniiber, weshalb prognostisch laut des vom ADAC beauftragten Gutachtens keine relevanten Zusatzeinnahmen aus der Maut verbleiben.
Es besteht zudem die Gefahr, dass das aktuelle Mautvorhaben nur eine Ubergangslésung sein kinnte, die durch ein europaweit ausgerichtetes strecken-
bezogenes Mautsystem abgeldst werden konnte. Dies wird im Gesetz auch so beschrieben.

Die kiinftige Landesregierung muss darauf hinwirken, dass die durch eine Maut erzielten Mehreinnahmen ausschliefSlich zweckgebunden in
die Verbesserung der hestehenden Infrastruktur und damit in die Zukunft der Mobilitat in Deutschland investiert werden. Aufierdem sollten fiir
grenznahe Regionen Ausnahmeregelungen getroffen werden, damit die negativen wirtschaftlichen Folgen abgemildert werden.

Das Engagement der Landesregierung im Bereich der Verkehrssicherheit muss fortgesetzt und ausgebaut werden, damit die Unfallzahlen weiter sinken.
Das Verkehrssicherheitsprogramm Nordrhein-Westfalen 2020 zeigt eine Vielzahl von Mafinahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf.

Tempo 50 als Regelgeschwindigkeit auf Hauptverkehrsstrafien
Kaum ein Thema wird in St&dten und Gemeinden so kontrovers diskutiert wie die Einfiihrung von Tempo 30 als innerstadtische Regelgeschwindigkeit.
Mit der Novellierung der Straenverkehrsordnung (StV0) kdnnen Gemeinden auf Hauptverkehrsstraien kiinftig in begriindeten Féllen leichter Tempo 30
anordnen. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bezieht sich die neue Regelung besonders auf Streckenabschnitte vor Schulen, Kindergérten und
Altenheimen. Der ADAC in NRW begriit diese Neuerung, lehnt jedoch eine generelle Einfiihrung fir Tempo 30 im Innenstadtbereich ab.
Das HauptverkehrsstraBennetz wiirde dadurch an Attraktivitat verlieren und aufgrund der langeren Reisezeiten seine Biindelungsfunktion einbiien. In
der Folge ist zudem mit Verkehrsverlagerungen und unerwiinschtem Ausweichverkehr in bestehende Tempo-30-Zonen in Wohngebieten zu rechnen. Die
dort geschaffenen Manahmen fiir mehr Sicherheit und Wohnqualitdt zum Wohle der Anwohner und FuRganger kdnnten stark darunter leiden.

Der ADAC in NRW empfiehlt Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrafien nur in begriindeten Ausnahmeféllen. Die urspriingliche Verbindungsfunktion der
Hauptverkehrsstrafien muss bestmaglich erhalten bleiben, um kritischen Ausweichverkehr in benachbarte Wohngebiete zu vermeiden.

Schilderwald lichten
Die StraRenverkehrsordnung kennt etwa 650 Verkehrszeichen, die sich in 1.800 Kombinationen zusammenstellen lassen. Momentan befinden sich

ca. 20 bis 25 Millionen Verkehrszeichen im deutschen StraRenraum. Filr viele Verkehrsteilnehmer bedeutet dies eine Uberforderung. Insbesondere auf
Hauptverkehrsstragen fiihrt die Uberbeschilderung dazu, dass wichtige Verkehrszeichen iibersehen und die Umgebung nicht mehr ausreichend wahrge-
nommen werden. Erfahrungen zeigen, dass die Reduzierung der Beschilderung auf ein MindestmaR viele Vorteile mit sich bringt. Neben der Aufwertung des
Straenraums und der Einsparung von Kosten (200 € pro Verkehrszeichen) wirkt sich der Abbau von iiberfliissiger Beschilderung auch auf die Verkehrs-
sicherheit aus. Zukiinftige Verkehrsschauen sollten ein Hauptaugenmerk auf die Sinnhaftigkeit der Beschilderung legen und iiberfliissige Verkehrszeichen
beseitigen. So hat die Landesregierung in Kooperation mit dem ADAC in der Vergangenheit bereits das Modellprojekt SimplyCity mit dem Ziel ,Weniger ist
mehr* durchgefiihrt. Ein wichtiger Aspekt des Projektes war der Schilderabbau.

Der ADAC in NRW empfiehlt der kiinftigen Landesregierung, die Wichtigkeit von Verkehrsschauen und deren regelmafige Durchfiihrung
verstarkt zu kommunizieren. Das Ziel, den Schilderwald abzubauen, sollte dabei in zukiinftigen Verkehrsschauen noch mehr in den Fokus riicken.
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Junge Fahrer sensibilisieren

In den vergangenen Jahren ist die Zahl der getoteten jungen Fahrer erneut an-
gestiegen. Die meisten jungen Erwachsenen werden als Pkw-Insassen getotet.
Laut ADAC Unfallforschung haben 18- bis 25-Jahrige im Vergleich zu allen an-

Getotete Junge Erwachsene (18-24 Jahre)

120 -
deren Altersgruppen ein beinahe doppelt so hohes Risiko zu verungliicken. 100 |-
Urséchlich hierfir ist die mangelnde Fahrpraxis, verbunden mit einer Fehlein- 80 -
schatzung der Situation und unangebrachten Reaktionen. Auch nicht ange- 60 -
passte Geschwindigkeit und der Kontrollverlust iiber das Fahrzeug kommen 4o
bei jungen Fahrern h3ufig vor. Da ihre Autos meist alter sind und deswegen 2or

iiber weniger Sicherheitsausstattung (ESP, Airbags) als moderne Modelle ver- 0 2011 2012 2013 2014 2015

fiigen, sind sie bei einem Unfall auSerdem schlechter geschiitzt.

Wohin Selbstiiberschatzung fiihren kann, zeigte sich in den vergangenen Jahren z.B. in Kdln, wo Raser die Kontrolle iber ihre Fahrzeuge verloren. Die
hohe Risikobereitschaft dieser jungen Ménner, gepaart mit dem Wunsch, ihrem sozialen Umfeld zu imponieren, fiihrte zu todlichen Kollisionen mit
Fugangern oder Fahrradfahrern.

Der ADAC in NRW empfiehlt eine verbindliche zweite Stufe der Fahraushildung fiir Fahranfinger, wie sie in Osterreich bereits seit Jahren erfolg-
reich etabliert ist. Diese sollte ein spezielles Fahrsicherheitstraining sowie ein psychologisches (Gruppen-) Gesprach umfassen. Junge Erwachsene
sollen dadurch die richtige Reaktion in Gefahrensituation einiiben, aber auch die eigenen Grenzen erkennen und lernen, welche Konsequenzen ein
Unfall haben kann.

Ablenkung in den Fokus nehmen
Die Ursache Ablenkung ist in den Unfallstatistiken nicht separat aufgefiihrt. Gleichwohl ist Schatzungen zu Folge etwa jeder achte bis zehnte Unfall
darauf zuriickzufiihren. Fiir Nordrhein-Westfalen wéren also knapp 60.000 Unfalle durch Ablenkung verursacht.
Fiir Fuganger sowie Radfahrer ist unter anderem der Kopfhdrer in Kombination mit einer hohen Lautstérke ein Unfallrisiko, weil das Gehor ,belegt” ist,
so dass herannahende Fahrzeuge oft nicht rechtzeitig wahrgenommen werden. Gerade wenn Fahrzeuge - nicht zuletzt auch Strafen- oder Stadtbahnen
- kreuzen, fiihrt dies zu geféhrlichen Situationen. Haufige Ablenkung in Fahrzeugen entsteht durch die Nutzung von Kommunikations- und Informations-
technologien wahrend der Fahrt (Navigationsgerat, Mobiltelefon, MP3-Player und &hnliches).

Der ADAC in NRW empfiehlt der Landesregierung, das Thema Ablenkung im Verkehrshereich starker in den Fokus zu nehmen, um die stark
steigenden Unfallzahlen in Zukunft absenken zu konnen.

Verkehrsteilnehmer fiir Rettungsgasse sensibilisieren
Die Bildung einer Rettungsgasse wurde in Deutschland offiziell 1982 eingefiihrt und ist in §11 Abs. 2 StraRenverkehrsordnung gesetzlich geregelt.
Eine funktionierende Rettungsgasse kann allerdings nur dann entstehen, wenn alle Kraftfahrer die Vorschriften einhalten und ein Bewusstsein fiir die
Situation entwickeln.
Zwar wurde der Paragraph in der StraRenverkehrsordnung Anfang 2017 iiberarbeitet und vereinfacht formuliert, jedoch ist das Bilden einer Rettungsgas-
se fiir viele Verkehrsteilnehmer noch keine Selbstverstandlichkeit. Inmer wieder sorgen Rettungsgassen-Blockierer dafiir, dass Rettungskrafte verspétet
am Unfallort eintreffen und wichtige Sekunden im Kampf um das Uberlebern der Unfallopfer verloren gehen.
Die Rettungsgasse ist zu bilden, sobald der Verkehr auf den Autobahnen ins Stocken gerdt und nicht erst, wenn Sirenen oder Blaulicht wahrgenommen
werden. Oft ist dann der Abstand zum Vordermann zu gering, um ausreichend rangieren zu kdnnen.

Der ADAC in NRW empfiehlt der kiinftigen Landesregierung, mehr Aufklarungsarbeit zu diesem Thema zu leisten und die Wichtigkeit der Bil-
dung einer Rettungsgasse verstarkt zu kommunizieren. In Anbetracht des Anstiegs der Staus in Nordrhein-Westfalen miissen weitere Kampagnen
das Bewusstsein scharfen, hin zu einem proaktiven Handeln in solchen Situationen.
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Mitfahrparkplatze und Park & Ride-Anlagen aushauen
Jeder Verkehrstrager hat seine Starken. Der ffentliche Verkehr ist effektiv im Stadtverkehr und bei der Verbindung von Ballungsrdumen, wahrend Pkw
in der Abdeckung der Flache unverzichtbar sind. Der faire Leistungswettbewerb zwischen den Verkehrstrdgern muss im Fokus stehen, eine ideologisch
gepragte Bevorzugung einzelner Verkehrstrager ist nicht sinnvoll.
Viele Berufspendler bilden Fahrgemeinschaften, um Geld zu sparen und die Umwelt zu schonen. Unter Autobahnbriicken und im Bereich von Anschluss-
stellen sind zu diesem Zweck viele Treffpunkte und Mitfahrparkplatze entstanden. Sie stellen ein Angebot fiir Pendler dar, welches sehr intensiv genutzt
wird. Ein Ausbau der Mitfahrparkplatze ist dringend geboten.
Um eine umweltfreundliche Kombination von Auto und 6ffentlichem Verkehr weiter zu fordern, miissen zudem weitere Park & Ride-Anlagen eingerichtet
werden.

Der ADAC in Nordrhein-Westfalen empfiehlt der Landesregierung den weiteren Neu- und Aushau von Mitfahrparkplatzen und Park & Ride-Anlagen.

Sharing-Services aushauen
Experten prognostizieren fiir die nachsten fiinf Jahre einen starkeren Umbruch im Mobilitétsbereich als in den letzten 50 Jahren. Getrieben wird dieser
Wandel durch verschiedene Trends. Neben einem Wertewandel junger Menschen und verstérkter Sharing-Economy sorgt die Digitalisierung im Mobili-
tatsbereich fiir neue Geschaftsmodelle. Die App-basierte Mobilitét hat sich innerhalb weniger Jahre in unseren Alltag integriert. Die Nutzung von Echt-
zeitdaten erleichtert die Nutzung von Sharing-Services (Carsharing und Fahrradverleihsystemen) und das Angebot von multimodalen Dienstleistungen.
Aus Sicht des ADAC bieten die neuen Kommunikationstechnologien heutzutage ein grofSes Potential, um den Verkehrsteilnehmer besser zu erreichen und
die Vielzahl an Alternativen attraktiv darzustellen. So kann ein nachhaltiges, multimodales Mobilitétsverhalten entstehen, welches die verschiedenen
Verkehrsmittel, unter Beriicksichtigung ihrer individuellen Vorteile, intelligent vernetzt.

Der ADAC in Nordrhein-Westfalen empfiehlt in Ballungsraumen den verstirkten Einsatz von Sharing-Services und die Forderung App-basierter
Mobilitat, um die Multimodalitat der Biirger zu erhdhen.

Potenziale des Radverkehrs starker nutzen
Das Fahrrad tragt heute nur begrenzt und teilweise nur saisonal zur Mobilitdtssicherung in Ballungsrdumen bei, insbesondere bei der &lteren Bevolke-
rung. Negative Faktoren wie groRe Entfernungen oder schwierige Topographie erscheinen angesichts der zunehmenden Nutzung von Pedelecs allerdings
l6shar. Die Potenziale des Fahrrads konnen stérker ausgeschopft werden, indem eine bessere Verkniipfung mit anderen Verkehrstragern gewahrleistet
und zielgerichtetes Marketing betrieben wird.

Der ADAC empfiehlt, auch landliche Raume im Hinblick auf den Fahrradverkehr zu untersuchen und finanzielle sowie personelle Ressourcen
fiir die Verbesserung der Infrastruktur bereitzustellen.
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Mobilitatssicherung
Mobilitat ist eine Grundvoraussetzung dafiir, dass Menschen am sozialen Leben teilhaben konnen.
- Nur wer mobil ist, kann seinen Ausbildungs- oder Arbeitsplatz erreichen.
- Nur wer mobil ist, kann Dinge des taglichen Bedarfs einkaufen, den Arzt besuchen oder Behdrdengdnge vornehmen.
- Nur wer mobil ist, kann Freunde, Verwandte und Familienangehdrige besuchen.
In vielen Iandlichen Regionen von Nordrhein-Westfalen wird der Bevolkerungsriickgang, begleitet von einer alter werdenden Gesellschaft und einer Ab-
nahme ortsnaher Versorgungseinrichtungen, zunehmend zum Problem. Insofern ist der Zugang zur Mobilitat und deren Erhalt ein entscheidender Faktor
fiir die dortige Lebensqualitat.
Das Auto spielt noch immer eine zentrale Rolle im l&ndlichen Raum. Ungeniigende OPNV-Anbindungen aufgrund der geringen wirtschaftlichen Attrakti-
vitat der Gebiete und eine schlecht ausgebaute Fahrradinfrastruktur machen deutlich, dass besonders altere Menschen ohne Alternative zum eigenen
Auto in den néchsten Jahren zunehmend vom gesellschaftlichen Leben abgeschnitten werden.

Der landliche Raum und seine Bewohner diirfen im Rahmen verkehrspolitischer Entscheidungen auf keinen Fall vernachlassigt werden. Die
Fokussierung bei der finanziellen Forderung auf Metropolregionen, wie sie von vielen Teilen der Politik und Wissenschaft favorisiert wird, kann
nicht das Ziel sein. Fiir den ADAC in NRW ist die Mobilitatssicherung der Schliissel zur Daseinsvorsorge im lindlichen Raum.

Nahversorgung erhalten
Oft ist fehlende wirtschaftliche Attraktivitat ein Grund fiir die Abwanderung von Nahversorgungseinrichtungen in strukturschwachen Regionen. Neben
dem Ausbau der Infrastruktur fir das bessere Erreichen der Mittel- und Oberzentren sollten auch MaRnahmen vor Ort fiir die Versorgung der mobilitats-
eingeschrankten Menschen erarbeitet werden.
Mobile Arztpraxen oder Nahversorgung auf Radern kdnnen mobilitétseingeschrankten Menschen den Verbleib im Haus oder zumindest im néheren
Umfeld ermdglichen. Ehrenamtliche Mobilitétsformen sind schon heute in einigen Regionen ein wichtiger Mobilitatsbestandteil.
Da es keine pauschalen Patentlosungen gibt, ist fiir den Erfolg solcher Konzepte ein ausgewiesener Ansprechpartner auf Gemeinde- und Kreisebene
notwendig, der auf die jeweiligen Situationen in den Regionen eingehen und die finanziellen Mittel gezielt einsetzen kann. Im Zuge dessen kann die
interkommunale Zusammenarbeit gestarkt und die Mobilitat vieler Menschen iber die Gemeindegrenze hinweg verbessert werden.

Der ADAC in NRW sieht die kiinftige Landesregierung in der Verantwortung, diese Konzepte und Angehote weiter auszubauen und wenn maglich
mit dem offentlichen Verkehr zu verkniipfen.

ADAC soacinnew Ansprechpartner: Dr. Roman Suthold
Redaktion: ADAC Nordrhein e. V. E-Mail: vku@nrh.adac.de
77NRW Luxemburger Strae 169, 50939 Kgln Telefon: (0221) 47 27-535
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