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Innovative Fahrradverleihsysteme genieRen derzeit eine hohe Wertschatzung in der Politik. Ange-
spornt durch die gro3en Erfolge im Ausland richten nun auch in Deutschland Kommunen vermehrt
solche Systeme ein. Geférdert wird dieser Trend durch den bis 2012 laufenden Modellversuch des
Bundesverkehrsministeriums ,Innovative Fahrradverleihsysteme".

Fakten

Das Konzept des Leihfahrrades hat im Tourismus-
bereich eine lange Tradition. Es zielt eher auf die
l&ngerfristige Entleihung von Fahrrddern ab, wobei
in der Regel Rickgabe- und Entleihstation identisch
sind. Anders verhalt es sich dagegen mit den mo-
dernen innovativen Systemen, die in den letzten
Jahren im Ausland — insbesondere in Stadten mit
bis dahin nur geringer Fahrradnutzung (z.B. Paris,
Lyon, Barcelona) — grof3e Erfolge feiern konnten.
Um die Ubertragbarkeit und Wirksamkeit solcher
Systeme evaluieren zu kdnnen, hat das Bundes-
verkehrsministerium in 2009 einen Modellversuch
gestartet. Dabei sollen kommunale Radverkehrs-
konzepte geférdert werden, die einen nachhaltigen
Nahverkehr mittels innovativer Verleihsysteme
initiieren oder unterstitzen. Fir die Stadte Kassel,
Dresden, Saarbriicken, Nirnberg und Mainz sowie
fur die Metropolregion Ruhrgebiet und den Land-
kreis Ostvorpommern (Usedom) stehen dafir ins-
gesamt 10 Millionen Euro zur Verfligung, zusatzlich
sind weitere 1,3 Millionen Euro fur ein Pedelec-
Projekt in Stuttgart vorgesehen.

Die innovativen Leihfahrradsysteme zeichnen sich
neben den fahrradtypischen Merkmalen (Umwelt-
freundlichkeit, L&arm- und Emissionsfreiheit) da-
durch aus, dass sie 6ffentlich zuganglich sind, nach
dem Prinzip der Selbstbedienung funktionieren,
Einwegfahrten zulassen und von den Gebihren her
eher auf eine kurzfristige Fahrrad-Entleihung (zur
Zurlcklegung der ,letzten Meile*) abgestellt sind.

Fur die Sicherheit und Wartung der Leihfahrrader
sorgt der Systembetreiber. GroRter Anbieter ist
derzeit die Deutsche Bahn (www.callabike-
interaktive.de) mit Systemen in Berlin, Minchen,
Frankfurt, Kéln und Karlsruhe (mit freier Ruckga-
bemdglichkeit) sowie in Stuttgart und Verleihstatio-
nen an den meisten ICE-Bahnhdfen (Rickgabe nur
an den Verleihstationen). Daneben gibt es Koope-
rationen mit Stadtrad Hamburg und Stadtrad Berlin.
Ein weiterer groBer Anbieter ist Nextbike
(www.nextbike.de), der in Deutschland in zahlrei-
chen Stadten agiert, teilweise auch unter fremdem
Namen (z.B. Metrorad Ruhr). Nextbike ist anders
als Callabike nicht auf 6ffentliche Zuschisse aus-
gerichtet, sondern finanziert sich ausschlief3lich
selbst Uber Nutzergebihren und Werbeeinnahmen.
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Funktionsprinzip

Auch wenn es unterschiedliche Anbieter von Fahr-
radverleihsystemen gibt, so ist deren Funktionswei-
se im Grundprinzip ahnlich. Alle beruhen auf dem
Prinzip der selbstandigen Entnahme und Riickgabe
von Fahrradern, die mit Codeschloss, verstellbarem
Sattel, Spritzschutz, 3-Gangschaltung und Gepéck-
trager oder Fahrradkorb ausgestattet sind.

Grundsatzlich lassen sich beim Fahrradverleih sta-
tionsbasierte Systeme von flexiblen Systemen un-
terscheiden. Im ersten Fall kdnnen Fahrrader nur
an definierten Stationen ausgeliehen und zurtick-
gegeben werden, im zweiten Fall dagegen kann
dies nahezu beliebig im Stadtgebiet erfolgen. Zur
Entleihung eines Fahrrads geht man entweder di-
rekt zu einer gut versorgten Station oder wahlt die
Hotline-Nummer des Betreibers. Daneben kdnnen
verfugbare Fahrrader auch Uber internet-basierte
Dienste lokalisiert und reserviert werden. Beginn
und Ende des Entleihvorganges miissen dem Sys-
tembetreiber entweder Uber eine SMS oder Telefo-
nat mitgeteilt werden. Die Kosten werden minuten-
genau oder im Stunden-Takt berechnet (manchmal
ist die erste halbe oder ganze Stunde fiir OPNV-
Abo-Kunden frei) und automatisch dem hinterlegten
Konto belastet. Zusétzliche Gebuhren kdnnen
durch eine nicht ordnungsgemafle Behandlung
entstehen (z.B. nach Abstellen der Fahrrader au-
Rerhalb der zugelassenen Standorte).

ADAC-Standpunkt

Fahrradverleihsysteme koénnen insbesondere in
GroRstadten mit hohen Besucher- und Pendlerzah-
len eine sinnvolle Mobilitatsalternative im Umwelt-
verbund darstellen und vor allem in Stadten mit nur
geringem Radverkehrsanteil das Image des Rad-
verkehrs fordern. Aus Sicht des ADAC mussen die
Systeme eine hohe Angebotsdichte haben, einfach
bedienbar sein, Uber gut gewartete und verkehrssi-
chere Rader verfligen und vor allem kompatibel mit
dem OPNV sein. Dazu gehdren haltestellennahe
Stationen, gegenseitige Preisnachldsse und mog-
lichst eine gemeinsame Abrechnung auf Basis ei-
ner Smart-Card. Fahrradverleihsysteme sollten
nicht als Konkurrenzsystem zum OPNV aufgebaut
werden, sondern diesen erganzen (z.B. in der Fla-
che oder in den Schwachlastzeiten).

Stand: Marz 2011

verkehr@adac.de
www.adac.de/verkehrs-experten



