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1.4 Verkehrswege

Grundlage der Uberregionalen individuellen Mobilitat ist unser auBerdrtliches Strallennetz.
Anders als die Zahl der Fahrzeuge und die von den Kfz zuriickgelegten Kilometer hat sich
dieses Netz in der Vergangenheit kaum vergroRert.

Die in der Grafik dargestellte sprunghafte Verlangerung des StralRennetzes des Uberdrtlichen
Verkehrs von 1990 auf 1991 resultiert aus der Wiedervereinigung der beiden deutschen
Teilstaaten. Dem folgten in weit geringerem Ausmal} dringend notwendige Neubauten im
Uberértlichen StralRennetz auf dem Gebiet der neuen Lander, das von den Behdrden der
ehemaligen DDR nicht bedarfsgerecht erweitert wurde.

Entwicklung der Lange des StraRennetzes des
Uberortlichen Verkehrs
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Neue StraBen wurden und werden hauptsachlich im Innerortsbereich gebaut. Dort
erschlieen sie mit einer Lange von heute etwa 457.000 Kilometern vor allem Wohn- und
Gewerbegebiete. Anschlussfreie Neubauten (Hauser ohne direkte Erreichbarkeit Giber eine
ZufahrtsstraRe) hatten eher experimentellen Charakter — bewahrt haben sie sich nicht.

Alle Autobahnen in Deutschland summierten sich im Jahr 2010 zu einer Lange von 12.813

Kilometern. Sie stellen damit lediglich 1,8 Prozent unseres gesamten Stralennetzes. Welch
grolle Bedeutung sie allerdings fur die Mobilitdt haben, zeigt die Tatsache, dass auf ihnen

mehr als ein Drittel unseres gesamten StralRenverkehrs flief3t.
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Anteile der StraRenarten am Gesamtnetz
2010 (Lange in 1.000 km)
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Instandhaltung statt Ausbau

Deutschland bendtigt eine funktionierende Infrastruktur. Dabei wird das Fernstralennetz
kaum ausgebaut. In erster Linie wird es durch Instandhaltungsmalinahmen erhalten —
obwohl auch Neubauten dringend erforderlich waren.

Die im StraBenbaubericht des Bundesverkehrsministeriums ausgewiesenen Mittel
unterschreiten stets die vom ADAC geforderten Betrdge. Auch die im Rahmen des
Konjunkturprogrammes zusétzlich fur die Jahre 2009 und 2010 zur Verfligung gestellten Mittel
reichten langst nicht aus, die vorhandene Finanzierungsliicke zu schlieRen.

Nettoausgaben des Bundes flr Strafl3en
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Brucken sprechen Bande

Die Folgen der mangelhaften finanziellen Ausstattung zeigen sich deutlich an den
bundesdeutschen Briicken. 1999 waren noch 15,7 Prozent der Briickenbauwerke an
Bundesfernstrallen in einem ,,sehr guten“ Bauwerkszustand.
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Quelle: BMVBS StralRenbaubericht
Neun Jahre spater waren es nur noch 5,3 Prozent. Auch beim ,,guten Bauwerkszustand*
verringerte sich der Anteil von 18,9 auf nur 11,1 Prozent. Diese Zahlen bestéarken unsere

dringenden Forderungen nach mehr Mitteln fir einen bedarfsgerechten Erhalt und Ausbau
unseres Straennetzes.
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