ADAC autotest

Audi A7 Sportback 3.0 TDI
quattro S tronic (DPF)

Funftiriges Coupé der oberen Mittelklasse
(180 kW / 245 PS)

it dem A7 bringt Audi ein komplett neues Modell auf den

Markt. Der Fiinftiirer stellt eine Mischung aus Coupé und

Schriagheck-Limousine dar. In den Bereichen Bedienung und
Komfort lehnt er sich sehr stark an den noch jungen A8 an, wobei im Detail
sogar bereits Verbesserungen gegeniiber der grofen Limousine zu
erkennen sind. Das adaptive Fahrwerk lasst sich gut auf unterschiedliche
Fahrerwiinsche anpassen, tendiert aber klar in Richtung sportlich straff.
Der Dreiliter-V6-Diesel lauft seidenweich, entwickelt sehr viel Kraft und ist
dabei sparsam. Er iibertragt seine Leistung liber ein hervorragendes
Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe auf den bewihrten quattro-Antrieb,
welcher mit dem optionalen Sportdifferenzial fiir vehementen Vortrieb
sorgt. Sollte sich jemand die Biirde von 58.100 € Grundpreis auflasten, so
sollte er aber nicht vergessen, dass ihn nach dem Kauf immense
Unterhaltkosten erwarten. Karosserievarianten: keine.
Konkurrenten: BMW 5er GT, Mercedes CLS.

0 hoher Komfort, sehr gute Fahrleistungen, sehr gutes
Doppelkupplungsgetriebe, sicheres Fahrverhalten mit
hervorragender Traktion, hoher Sicherheitsstandard, glinstige
Betriebskosten

Q extrem teuer in Anschaffung und Unterhalt
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

@ Verarbeitung

@ Die Verarbeitung der Karosserie macht einen sehr guten Eindruck.
Alle Bleche und Anbauteile sind sauber hergestellt und
zusammengebaut; selbst den Kofferraum hat Audi innen vollstindig
verkleidet. Im Innenraum setzt sich der Eindruck hoher Qualitat fort,
die ausgewdhlten Materialien sind sehr hochwertig und ihre
Verarbeitung tadellos. Reichlich Leder-, Alu-, Holz- und
Klavierlackapplikationen sorgen fiir den standesgemaBen Luxusflair.
Die Tiirausschnitte sind nach auBen vollstindig abgedichtet und
verschmutzen dadurch kaum; zusétzlich schiitzen
Kunststoffabdeckungen die Schweller vor Kratzern. Der Unterboden ist
von vorne bis hinten umfangreich verkleidet und weitgehend
glattflichig, das reduziert Luftverwirbelungen und sorgt somit fiir ein
niedrigeres Gerauschniveau und einen geringeren Verbrauch. Die
Tankklappe ist in die zentrale Tiirverriegelung integriert. Zugeladen
werden diirfen maximal 370 kg. Auf dem Dach sind Lasten bis 100 kg
erlaubt. Ein Fehlbetankungsschutz verhindert, dass man eine
Benzin-Zapfpistole in den Tankstutzen einsetzen kann und somit

teure Folgekosten einer Fehlbetankung.

@ Weder an den Seiten noch an Front und Heck schiitzen Leisten
die Karosserie vor kleinen Remplern. Die StoBfanger sind einteilig
und lackiert und sorgen deswegen fiir hohe Reparaturkosten auch bei
nur kleinen Beschadigungen. SerienmaBig ist nur ein
Reifenreparaturset an Bord, welches bei groBeren Beschidigungen
nutzlos ist. Gegen Aufpreis von 30 € ist ein Notrad erhaltlich.
Runflat-Reifen, die im drucklosen Zustand bis zu 30 km mit maximal
80 km/h gefahren werden kénnen stehen mit 300 € in der
Aufpreisliste.

Sicht

Bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der A7 nur
durchschnittlich ab. Typisch fiir ein modernes Auto sind alle
Dachsiulen sehr breit ausgefiihrt. Aber vor allem die Kombination
von C- und D-Saule mit dem kaum nutzbaren Dreiecksfenster
dazwischen behindert das Sichtfeld unnétig.

@ Durch die abfallende Motorhaube kénnen auch flache
Hindernisse vor dem Fahrzeug gut erkannt werden. Bei storendem
Scheinwerferlicht blenden der Innenspiegel und die AuBenspiegel
automatisch ab (optional). Beheizbar und elektrisch anklappbar sind
die AuBenspiegel ebenfalls, sie haben einen asphirischen Bereich
und bieten gute Sicht nach hinten.
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Breite Dachséaulen erschweren die Sicht
nach schréag hinten.

Rundumsicht

Innenspiegel, Aul3enspiegel
1

Die Rundumsicht-Note informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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SerienmaBig gibt es helles und sehr homogen leuchtendes Bi-Xenonlicht, gegen Aufpreis ist das adaptive
Lichtsystem adaptive light erhiltlich - die StraBenausleuchtung klappt damit ausgezeichnet, da die beiden
Lichtkegel individuell elektronisch gesteuert werden und sich verschiedenen Fahrzustdnden anpassen (z.B.
Innerorts, LandstraBe, Autobahn, Regen). Entgegenkommende Fahrzeuge werden automatisch abschattiert
ohne dass vor dem Audi die Leuchtweite reduziert wird. Somit hat der Fahrer optimale Sicht im Dunkeln
ohne den Gegenverkehr zu blenden. Optional gibt es elektronische Einparkhilfen vorne und hinten und eine
Heckkamera.

@ Die Ubersicht der Karosserie ist diirftig. Auch wenn sich die Enden der gebogenen Motorhaube noch
einigermaBen abschitzen lassen, wo das Heck des Fahrzeugs endet lisst sich weder erblicken noch erahnen.
Im Innenspiegel ist die Riicksicht schlecht.

30 Ein-/Ausstieg

@ Die Schweller sind flach und kénnen einfach iiberstiegen werden. Einen schliissellosen Komfortzugang
gibt es gegen Aufpreis. Mit dieser Funktion kann man sich auch nicht mehr aussperren, weil das Auto
"weil", wenn der Schliissel noch im Auto liegt und dann nicht verriegelt. Die Tiirbremsen funktionieren
ordentlich kriftig, jedoch sind sie relativ grob gerastet - in dieser Klasse findet man auch stufenlose
Tiirbremsen. Haltegriffe sind iiber jeder Tiir vorhanden. Es gibt eine angenehme Umfeldbeleuchtung, auch
die Tiirgriffe auBen werden mit LEDs erhellt.

Q Das Ein- und Aussteigen hat beim Audi A7 seine Tiicken: Die Schweller sind breit, man muss einen
groBen Schritt ins Fahrzeug machen, dabei aber den Kopf etwas einziehen, um nicht an der tief gezogenen
Dachkante anzustoBen. Aufgrund der tief eingebauten Sitze ist muss man sich bei Aussteigen "aus den
Sitzen ziehen".

Kofferraum-Volumen*
Mit 425 Litern bietet das Gepackabteil unterhalb der
Gepickraumabdeckung nur klasseniiblichen Standard.

@ Bei umgelegter Riicksitzlehne stehen bis zur Scheibenunterkante
795 Liter Ladevolumen zur Verfiigung.

Kofferraum-Zuganglichkeit

Die Hohe der Ladekante iiber der StraBe betrigt 68 cm, beziiglich des

Mit 425 Liter Volumen ist der Kofferraum in
Kofferraumbodens miissen 11 cm iiberwunden werden. Unter der dieser Fahrzeugklasse nur von durch-

Heckklappe konnen Personen bis 1,84 m aufrecht stehen, noch groere  Schnittlicher GroRe.

Personen konnen sich am abstehenden Heckklappenschloss den Kopf stoBen. Will man Gegenstiande
erreichen, die bis zur Riicksitzbank gerutscht sind, so muss man fast in den Kofferraum steigen.

Q Die Heckklappe 6ffnet und schlieBt automatisch auf Knopfdruck (Option), die Hande bleiben sauber.
Dabei wird eine groBziigige Lade6ffnung frei gegeben, nur die bauchige Gepackraumverkleidung verringert
die mogliche Breite der Ladung etwas.
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Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch geteilt umklappen.

© Der Klappmechanismus lisst sich einfach und unkompliziert vom Fahrgastraum und vom Kofferraum
aus bedienen. Fiir lange Gegenstinde gibt es eine Durchlademdglichkeit in der Riicksitzlehne. Fiir kleine
Gegenstinde sind die vielfaltigsten Ablagemoglichkeiten vorhanden: Es gibt abschlieBbare Facher, grofe
und kleine Gepicknetze und ausklappbar kombinierte Haken und Osen.

INNENRAUM

@ Bedienung

@ Eine gewisse EingewShnungszeit bendtigt man fiir die Fiille an
Funktionen schon, eine gute Ergonomie und durchdachte Details stellt
man aber schnell fest. Das mechanisch einstellbare Lenkrad (in HGohe
und Reichweite) sowie giinstig angeordnete Pedale ermoglichen
Personen unterschiedlicher Statur eine angenehme Sitzposition. Die
Vordersitze konnen auf mannigfaltige Weise eingestellt (optional) und
passend justiert werden. Die einzelnen Details der Sitzkontur werden
iiber einen Drehwahlschalter am Sitzgestell vorgewihlt und per
Kreuztaster eingestellt. Die Anzeige erfolgt dabei per Monitor. Uber
Menﬁfunktio?en k.anr? d.er Fahrer c‘l.en Beifahrefsitz' einstellen. Die' Verarbeitungsqualitat legt der A7 Sportback
Funktionen sind vielfiltig und gew6hnungsbediirftig. Der Motor wird die Messlatte sehr hoch.

mittels Start-Knopf (optionales Advanced Key System) angelassen.

Dieser ist rechtsseitig auf der Mittelkonsole nicht optimal positioniert, aber gut einsehbar und beleuchtet.

Der Tempomat wird iiber einen kleineren Hebel links am Lenkrad gesteuert, auf Wunsch regelt ein ACC-

In Sachen Funktionalitat und

Abstandsradar den Abstand zum Vordermann (im Testauto vorhanden). SerienmiBig regelt ein Sensor die
Scheibenwischer, der Innenspiegel und die AuBenspiegel blenden bei storendem Scheinwerferlicht
automatisch ab. Elektrisch einstell-, beheiz- und anklappbar sind die AuBenspiegel sowieso. Die Schalter fiir
die Nebelscheinwerfer und -schlussleuchte sind praxisgerecht beim Lichtschalter untergebracht. Die
Instrumente sind ausgezeichnet ablesbar und verfiigen iiber einen guten Kontrast. Nur die Digitalanzeigen
fiir Kraftstofffiillmenge und Kiihlmitteltemperatur sind nicht klar ablesbar. GroBe hochauflésende
Displayflachen liefern erginzende Informationen u.a. iber Verbrauch und Reichweite; auch das Bild des
Nachtsichtsystems wir zwischen Tacho und Drehzahlmesser eingeblendet. Das System funktioniert
erstaunlich gut, Personen und Fahrradfahrer werden zuverlassig erkannt und gelb markiert, bewegen sie
sich in den Fahrbereich, werden sie rot markiert und es ertont ein Warnton. Das Navigationssystem
funktioniert sehr gut und arbeitet schnell. Die Eingabe der Buchstaben kann auch iiber ein kleines Touchpad
auf der Mittelkonsole erfolgen. Das hochauflosende Display zeigt eine brillante Darstellung. Das Radio lasst
sich gut bedienen. Das optionale Bang & Olufsen Advanced Sound System kostet zwar 6.000 € Aufpreis,
gehort aber neben dem Harman Kardon System von BMW zum Besten was in Fahrzeugen verbaut wird. Die
Klimabedieneinheit ist einfach aufgebaut. Die Funktionsvielfalt will aber beherrscht werden.
Detaileinstellungen werden iiber das Menii vorgenommen. Oder man iiberlasst alles der sehr effektiv
arbeitenden Klimaautomatik, die auf Wunsch iiber eine Vierzonen-Regelung verfiigt. Alle Schalter und sogar
die Drehradchen der Liiftungsgitter sind einwandfrei beleuchtet; zusitzlich gibt es an vielen Stellen (Tiiren,
Mittelkonsole, Dachhimmel, Fond) eine indirekte Ambientebeleuchtung, ergidnzend zur
Innenraumbeleuchtung mit vier Leseleuchten. An den Ablagen gibt’s wenig auszusetzen, nur verniinftige
Flaschenhalter fehlen. Das Handschuhfach ist grof und gekiihlt.
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Q Es fehlen die Kontrollleuchten fir die Nebelleuchten in den Instrumenten, kleine Leuchten in den
Tasten sind nicht optimal. Die Klimabedieneinheit ist tief angebracht und klein angeschrieben.

Raumangebot vorne*

@ Der Fahrersitz lisst sich fiir bis zu 1,96 m groBe Personen einstellen. Die Kopffreiheit ist dabei {ippig.
Die gute Innenbreite sorgt zusitzlich fiir ein angenehmes subjektives Raumgefiihl, man ist gut aufgehoben,
fiihlt sich aber nicht eingeengt.

33 Raumangebot hinten*

Auf der Riickbank finden zwei Erwachsene bequem Platz (viersitziges
Fahrzeug). Riesen sollten die Fondpassagiere allerdings nicht sein.
Sind die Vordersitze von Personen mit 1,85 m eingestellt worden, so
bietet die Riickbank Beinfreiheit bis 1,91 m KorpergroBe, die
Kopffreiheit ist allerdings auf 1,83 m begrenzt. Trotz einer
durchschnittlichen Innenbreite ist das subjektive Empfinden gut.

Auf den hinteren Sitzplatzen finden

Personen bis 1,83 m KorpergrofRe
ausreichend Platz vor.

@ KOMFORT

@ Federung

@ Im Testwagen war das adaptive air suspension verbaut - ein Luftfederfahrwerk mit adaptiver
Dampferregelung. Wird die Kennlinie des Fahrwerks angepasst, so dndert sich auch die Charakteristik von
Lenkung und Automatikgetriebe. Die Abstimmung von Federung und Dampfung ist ausgewogen, tendiert
aber in Richtung straff. Die meisten Fahrbahnbeschaffenheiten werden einwandfrei ausgefiltert. Fiir die
Luftfederung und die elektronische Dampferregelung stehen drei Stufen zur Verfiigung: Automatik, Comfort
und Dynamic. Die Automatikstellung zeigt sich fiir die meisten Fahrbahnzustéinde als geeignet und bietet
einen guten Kompromiss. Wer es ein wenig komfortabler schétzt, kann den Comfort-Modus wihlen, dann
schwingt die Karosserie insbesondere bei lingeren Bodenwellen etwas nach, bleibt tendenziell aber trotzdem
straff. Der Sportmodus bringt ein direkteres Fahrgefiihl, kleine Bodenwellen spiiren die Insassen deutlicher.
Die Stuckerneigung nimmt beachtlich zu. Im Automatik-Modus werden lange Fahrbahnwellen und -
unebenheiten sehr gut geschluckt und bringen die Karosserie nicht aus der Ruhe. Die Nickbewegungen beim
Bremsen und Beschleunigen fallen sehr gering aus. Die Seitenneigung auch in schnellen Kurven fallt kaum
auf.

@ Sitze

© Die optionalen Komfortsitze vorne bieten mannigfaltige Einstellungsmdéglichkeiten. Die Sitze kénnen
einwandfrei fiir ganz unterschiedliche Personenstaturen und -gréfen eingestellt werden. Die Lehnen der
Vordersitze sind optimal geformt und bieten dem Riicken einen besonders guten Halt - die Seitenwangen
konnen elektrisch in ihrer Breite verstellt werden, so ergibt sich auf Wunsch ein besonders fester Seitenhalt.
Die Fliachen der Vordersitze sind bei optimaler Druckverteilung sehr gut geformt. Die Vordersitzlehnen sind
sehr hoch, diirften aber auch im oberen Bereich etwas breiter sein. Der Sitzkomfort der tendenziell straff
gefederten Sitze sehr gut und damit die Sitzposition optimal.
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Die optionale Sitzbeliiftung ermdéglicht auch bei wiarmeren Temperaturen und auf langen Strecken ein
entspanntes Sitzen ohne zu Schwitzen. Die Audi-Komfortsitze gehoren zu den besten Sitzen, die man in
Serien-PKWs erhalten kann. Fahrer- und Beifahrersitz sind mit einer pneumatischen Lordosenstiitze
ausgestattet, die sich in Hohe und Intensitat justieren lasst. Auf der Riickbank geht es nicht ganz so luxurios
zu, dennoch gefallen die hohen Lehnen, die gut konturierten Flachen und die ausgewogene Polsterung - so
ergibt sich auch fiir groBe Erwachsene eine angenehme Sitzposition.

@ Innengerausch

Testwagen mit optionalem Damm- /Akustikglas.

@ Der gemessene Geriuschpegel im Innenraum bei 130 km/h ist mit 65,7 dB (A) ausgesprochen niedrig.
Der Motor ist kaum zu horen, nur bei hohen Drehzahlen macht er sich dezent bemerkbar. Auch bei sehr
hohem Tempo sind noch Gespréche zwischen den Insassen in angenehmer Lautstirke maoglich.
Windgerausche treten erst bei hohem Autobahntempo auf.

Klimatisierung Heizungsansprechen

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer) @

@ Die Heizung spricht auf den vordern Plitzen schnell an und zeigt
eine gute Heizwirkung. Nach 14 Minuten ist die Wohlfiihltemperatur
von 22° C erreicht. Eine 2-Zonen-Klimaautomatik mit
Aktivkohlefilter und automatischer Umluftschaltung gibt es
serienmaBig. Fahrer und Beifahrer konnen ihre Temperatur getrennt
regeln, auf Wunsch auch die Mitfahrer hinten (4-Zonen-
Klimaautomatik). Die Luftmengen lassen sich in verschiedenster
Weise individuell regeln, Fahrer und Beifahrer getrennt. Wem dies zu
kompliziert erscheint, kann auf die sehr gute Automatikfunktion
zuriickgreifen. Aktivkohlefilter und automatische Umluftsteuerung
sind im Audi ebenso vorhanden.

Maximale
Heizleistung

r

@ Die Fondpassagiere werden nicht unbedingt mit Wirme
verwohnt. Erst nach 20 Minuten sind 22° C erreicht. Die maximale
Heizleistung ist gering. Die hinteren Seitenscheiben konnen zum
Liiften nicht komplett ge6ffnet werden.

@ MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen* Aufwérmzeit von -10°C auf +22°C
@ Der Dreiliter TDI von Audi ist bekannt als kriftiges Triebwerk. Mit seinen 180 kW/245 PS beschleunigt

er den A7 in 3,5 Sekunden von 60 auf 100 km/h (simulierter Uberholvorgang). In jedem Betriebszustand
stellt er iippig Leistung zur Verfiigung und entwickelt beim Fahrer ein Gefiihl der Zufriedenheit.
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@ Laufkultur

@ Die Laufkultur des Sechszylinder-Selbstziinders ist beeindruckend. Hier wird die Distanz zum Benziner
gering: Brummen oder Drohnen gibt es einfach nicht. Und selbst Vibrationen muss man dem Triebwerk fast

provokant entlocken.

@ Schaltung

© Die Siebengang S tronic gehort zu den besten Getrieben, die aktuell in Fahrzeugen verbaut werden.
Typisch fiir ein Doppelkupplungsgetriebe sind die sehr schnellen Gangwechsel. Die Bedienung ist einfach,
der Riickwiartsgang kann auch bei rollendem Fahrzeug gerduschlos eingelegt werden. Geschaltet wird
entweder vollautomatisch oder per Hand am Wéhlhebel oder iiber Lenkradpaddel. Die eingelegte Fahrstufe
wird dabei im Display angezeigt. Die S tronic ist in Verbindung mit der kriftigen Dieselmaschine ein echtes

Fahrerlebnis.

@ Getriebeabstufung

@ Die Abstufungen des Siebengang-Getriebes passen sehr gut zur Leistungscharakteristik des
Dieselmotors. Fiir jede Geschwindigkeit und Fahrsituation steht eine geeignete Ubersetzung zur Verfiigung.
Auch bei hohen Geschwindigkeiten verfiigt der Motor iiber geniligend Drehzahlreserven - das kommt vor
allem dem Verbrauch zu Gute und vermittelt den Insassen einen stressfreien Eindruck. Beispielsweise dreht

der Motor bei 130 km/h im siebten Gang nur etwa 1.900 U/min.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

© Der A7 3.0 TDI verhiilt sich bei jedem Tempo sehr
richtungsstabil. Auch von Lingsrillen und Fahrbahnverwerfungen
lasst er sich wenig beeindrucken. Beim ADAC-Ausweichtest verhalt
sich der A7 quattro gutmiitig. Er tendiert bei leicht erhéhtem
Lenkwinkel zum Uberschieben iiber alle vier Rider, wird aber durch
effektive ESP-Eingriffe sicher auf Kurs gehalten. Wahrend der
Regelphasen verhartet die Lenkung deutlich. Der Allradantrieb ist
optimal fiir die hohe Leistung des Motors, er leitet die Kraft sehr gut
auf die StraBe und verteilt die Antriebsmomente, je nach
Fahrsituation, flexibel zwischen den beiden Achsen. Mit dem
optionalen Sportdifferenzial setzt er die hohe Antriebsleistung noch
besser in verlustfreien Vortrieb um.

ADAC-Ausweichtest

@ Kurvenverhalten

@ Ein Eigenlenkverhalten gibt es beim A7 quattro praktisch nicht.
Wird eine Kurve zu schnell gefahren, dann driftet er neutral iiber alle
vier Rider.

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Geprift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbar-keit beim anschliel3enden
Ausweichen.
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Mit dem optionalen Sportdifferenzial ist Lastwechsel geradezu ein
Fremdwort. Durch seine flexible Antriebsmomentenverteilung
zwischen den Hinterrddern stabilisiert es das Fahrzeug.

Lenkung*

Ein Wendekreis von 12,5 Metern ist fiir ein Auto seiner Klasse nicht
mehr lobenswert zu erwidhnen. Hier steckt Verbesserungspotenzial.

© Mit der gefiihlvollen Lenkung lisst sich der Audi prizise
dirigieren. Beim Anlenken von Richtungsinderungen bauen die
Achsen schnell Seitenfiihrung auf. Die Ubersetzung ist direkt, der
Kraftaufwand beim Rangieren trotzdem gering.

PreSafe

AN
Z

Bremse

© Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt
der A7 3.0 TDI durchschnittlich 36 m (Mittelwert aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Reifen 255/40 R19 Bridgestone
Potenza S 001 100 Y). Dabei zeigt sich die Bremsanlage
ausgesprochen standfest und belastbar. Die Bremse spricht besonders
schnell an und lasst sich ausgezeichnet dosieren. Der Bremsassistent
unterstiitzt auch weniger geiibte Fahrer dabei, im Ernstfall das volle
Potential der Bremsanlage zu nutzen.

Pre-Safe aktiviert verschiedene Sicherheits-
Systeme vor einem erwarteten Aufprall. Je
nach Fahrzeug werden Gurte vorgespannt,
Fenster geschlossen, Sitzlehnen gerade
gestellt und anderes mehr.

SICHERHEIT

Nachtsichtassistent

@ Axtive Sicherheit -
Assistenzsysteme

© Der Audi A7 ist serienmiBig neben ESP auch mit einem
adaptiven Bremsassistenten und reversiblen Gurtstraffern
ausgestattet, die nach jedem Anschnallen die Gurte kurz etwas
anziehen, damit sie einwandfrei verlaufen und im Ernstfall optimal
wirken kénnen. Die Gurtstraffer sind adaptiv ausgelegt und passen
sich auf Unfallschwere und PersonengroBe an. Gegen Aufpreis gibt es
die pre sense Funktionen, die bei einer drohenden Kollision
praventive SchutzmafBnahmen einleiten. Die Runflat-Reifen (Option)
inklusive Reifendruck-Kontrolle reduzieren die Gefahr, bei einem
Reifenschaden die Kontrolle iiber das Fahrzeug zu verlieren. Gegen
Aufpreis gibt es einen Nachtsicht-Assistenten auf Infrarotbasis, der
iiber eine Personenerkennung verfiigt und erkannte Personen
hervorhebt sowie vor Personen, die sich in die Fahrbahn bewegen,
optisch und akustisch warnt. Neben den Bi-Xenon-Scheinwerfern ist
optional Kurven- und Abbiegelicht erhiltlich - das aufwendige

Der Fahrer sieht auf einem Display im Cockpit
das elektronisch aufgehellte Bild einer nach
vorn blickenden Kamera.

\

;Kuiry_e'nlicfht 44

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StraBenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Lichtsystem verfiigt tiber zahlreiche Betriebsmodi je nach Fahrsituation und erreicht eine ausgezeichnete

Fahrbahnausleuchtung.
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Bei Gegenverkehr werden die Scheinwerfer nicht mehr klassisch
abgeblendet, es wird nur der entgegenkommende Verkehr
abschattiert. Auf Wunsch gibt es auch einen Spurverlassens- und
einen Spurwechselassistenten, die Systeme arbeiten mit Kameras und
Radarsensoren, der Fahrer wird iiber Lenkradvibrationen und
Warnlichter in den AuBlenspiegeln aufmerksam gemacht. Beim
sanften Annidhern an die Fahrbahnbegrenzung nimmt der Ay
automatische Lenkeingriffe vor und fiihrt das Fahrzeug zuriick in die
Mitte der Fahrbahn. Bei einer Notbremsung blinken die Bremslichter
(LED) mehrmals pro Sekunde, zusatzlich schaltet sich bei langerer
starker Bremsung die Warnblinkanlage an. Das optionale ACC verfiigt
iiber eine Notbremsfunktion, um einen Aufprall zu verhindern oder
seine Schwere zu reduzieren. Es bietet auBerdem eine Stop&Go-
Funktion, die das Auto beispielsweise im Stau bis zum Stillstand
herunter bremst, gestoppt hilt und, wenn der vordere Wagen
weiterfahrt, den A7 auch nach Gaspedalantippen automatisch wieder
beschleunigt. Wichtige Informationen werden dem Fahrer mit dem
optionalen Head-Up-Display direkt ins Sichtfeld projiziert.

Abbiegelicht

\ —

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmundungen FuRgénger zu Ubersehen,
erheblich vermindert.

Passive Sicherheit - Insassen

Q Der neue A7 verfiigt iiber Front-, Seitenairbags vorn und hinten
(Option) und von vorne nach hinten durchgehende Windowbags. Ein
Crash-Ergebnis nach EuroNCAP-Norm liegt noch nicht vor. Die
vorderen Kopfstiitzen bieten bis 1,85 m groBen Personen optimalen
Schutz, diirften sich aber ndher am Kopf befinden. Hinten reichen die
Kopfstiitzen fiir bis 1,70 m groBe Personen, der Abstand zwischen
Kopf und Kopfstiitze ist noch zufriedenstellend. Auf den vorderen
Platzen werden Insassen optisch und akustisch zum Anschnallen
ermahnt; eine Information uber den Anschnallstatus auf den
Riicksitzen fehlt leider. An den sehr stabilen AuBentiirgriffen lasst
sich im Falle eines Unfalls hohe Zugkraft anbringen.

Totv?inkelassistent f

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld Uberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.

Kindersicherheit

@ Dank fester Gurtschlsser lassen sich Kindersitze auf der
Riickbank (AuBenplitze) unkompliziert befestigen - alternativ auch
mittels Isofix-System und Ankerhaken. Die Gurtldngen reichen fiir
Kinderriickhaltesysteme mit besonders hohem Gurtbedarf aus und
die Gurtschlosser sind kurz und flach, somit konnen viele Kindersitze
lagestabil befestigt werden. Die FensterschlieBkréfte sind gering, auf
allen Platzen ist ein Einklemmschutz vorhanden. Somit besteht kaum
Verletzungsgefahr fiir spielende Kinder.

@ Im Testwagen war keine Deaktivierung des Beifahrerairbags
moglich, wodurch auch keine riickwirts gerichteten Kinderschalen
befestigt werden konnen.

Spurhalteassistent

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung. Bei dieser Variante erfolgt zudem
ein leicht Ubersteuerbarer Lenkeingriff.
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Diese Abschaltmoglichkeit kostet 80 € Aufpreis, das ISOFIX-System
fiir den Beifahrersitz ist darin enthalten.

Fuldgangerschutz

© Ein Crashtest nach EuroNCAP-Norm liegt noch nicht vor. Der
Vorbau des Fahrzeugs scheint aber weich gestaltet zu sein und unter
der Motorhaube liegen nicht direkt harte Bauteile. Es ist von einem
geringen Verletzungsrisiko auszugehen.

UMWELT/ECOTEST

Headup-Display

‘B2 KM/H/

Verbrauch/CO2*

@ Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Audi A7 3.0 TDI
quattro liegt bei 6,8 1 Diesel alle 100 km. Dabei st6Bt er 180 Gramm
CO2 pro Kilometer aus. Im EcoTest reicht es somit fiir 37 Punkte.
Innerorts konsumiert der Audi 7,71, auBBerorts 5,71 und auf der
Autobahn ebenfalls 7,71 Diesel pro 100 km.

Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind insgesamt niedrig, keine
Schadstoffgruppe zeigt sich besonders auffillig, auch im
anspruchsvollen Autobahnzyklus nicht. Damit kann der Audi 42 von
50 moglichen Punkten im EcoTest erreichen. Zusammen mit den
CO2-Punkten ergeben sich insgesamt 79 Punkte und damit vier von
fiinf moglichen Sternen im ADAC EcoTest.

In die Windschutzscheibe werden
Geschwindigkeit, Navigationshinweise und
andere Informationen eingespiegelt. Dadurch
muss der Blick nicht mehr so stark von der
StralRe nach unten auf den Tacho gesenkt
werden, aul3erdem entféllt die Anpassung der
Augen (Akkommodation) auf die
unterschiedlichen Entfernungen von
Fahrbahn und Kombi-Instrument.

Verbrauch

STADT- KURZSTRECKE 7,7|
DURCHSCHNITT 9,6 D|

LANDSTRASSE 5,7
DURCHSCHNITT5,8D| 7,7 B|
|

AUTOBAHN 1.7]
DURCHSCHNITT 8,3 D[ 10,5 B]

|
GESAMTVERBRAUCH 6,8] !
DURCHSCHNITT 81D 10,9B]

0 2 4 6 8 10

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

Betriebskosten*

© Die Kosten fiir den Betrieb werden hauptsichlich durch den Kraftstoffverbrauch hervorgerufen. Durch
den geringen Verbrauch von giinstigem Dieselkraftstoff ergeben sich niedrige Betriebskosten.

Werkstatt- / Reifenkosten*

Der Audi A7 besitzt eine fahrabhingige Serviceanzeige. Alle 29.000 Kilometer oder spétestens alle zwei
Jahre ist laut Audi dabei im Schnitt ein "Longlife-Service" fallig. Dies bedeutet lange Inspektionsabstinde
und somit weniger Werkstattaufenthalte. Der Dieselmotor besitzt eine Steuerkette, durch die ein oftmals

teurer Zahnriemenwechsel entfallt.
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@ GemiB eigenen Angaben werden ausschlieBlich langlebige Wartungs- und VerschleiBteile verbaut.
Zudem gewiahrt Audi eine zweijahrige Herstellergarantie ohne Kilometerbegrenzung.

@ Der Longlife-Service ist nur bei Verwendung eines speziellen, sehr teuren Motordls méglich. Die

Werkstattstundenpreise sind teuer und verhindern eine bessere Benotung.

26 \Wertstabilitat*

Der A7 ist ganz neu auf dem Markt, ein Modellwechsel in weiter Ferne. Er ist kraftig und trotzdem sparsam,
bietet allen erdenklichen Luxus und modernste Technik, vor allem im Bereich Fahrerassistenz. Somit wird
ihm im vierjdhrigen Berechnungszeitraum ein relativ stabiler Restwertverlauf prognostiziert.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Bei den Anschaffungskosten sprengt die Schriighecklimousine die Grenzen. 58.100 € in
Grundausstattung sind trotz modernster Technik und groem Luxus auch in dieser Klasse nicht tolerierbar.
AuBerdem ist die Ausstattungsliste lang. Um das ADAC-Standardausstattungsniveau seiner Klasse zu

erreichen miissen weiter 11.010 € in Optionen investiert werden.

Fixkosten*

@ Auch die Fixkosten kénnen nur negativ bewertet werden. Fiir die Kfz-Steuer werden jihrlich 361 €
fallig. Bei den Kfz-Versicherungen belegt die A7 jeweils eine der hochsten Typklassen.

Monatliche Gesamtkosten*

@ Werkstatt-, Reifen- und Fixkosten sind hoch. Der gute
prozentuale Werterhalt kann nicht verhindern, dass aufgrund des
sehr hohen Anschaffungspreises, der monatliche tatsachliche
Wertverlust doch sehr hoch ist. Giinstige Betriebskosten alleine
senken die Gesamtkosten nicht auf einen ertriaglicheren Wert.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

2200 A
2100 1
2000 1
1900 1
1800 1
1700 4 .-
1600 4 ,.--""

1500 |
1400 1
1300 1
1200 1
1100 -

1000

------------ 2 Jahre Haltedauer e
— — — = 3Jahre Haltedauer T
4 Jahre Haltedauer -~

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

T

Jahresfahrleistung [km]=
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Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie lhre person-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 1219
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgunstigsten Modellversion

TYP 2.8 FSI 3.0 TFSI 3.0TDI
Aufbau/Tlren CP/5 CP/5 CP/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 6/2773 6/2995 6/2967
Leistung [kW(PS)] 150(204) 220(300) 150(204)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 280/3000 440/2900 400/1250
0-100 km/h([s] 8,3 5 7,4
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 235 250 235
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 85S 8,7S 6,1 D
CO2 [g/km] 187 190 139
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/24/26 18/24/26 20/26/27
Steuer pro Jahr [Euro] 190 200 8723
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1185 1296 1129
Preis [Euro] 51.650 58.600 51.900

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = Grofraumlimousine TK  =Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas

3.0 TDI

CP/5
6/2967
180(245)
500/1400
6,5

250
6,8D
158
20/26/27
361
1219
58.100

Audi A7 Sportback 3.0 TDI quattro S tronic (DPF)
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
6-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 2967 ccm Abbiegelicht (adaptive light) 660 Euro®
Leistung 180 kW (245 PS) Regen- und Lichtsensor Serie
bei 4000 Ujmin Totwinkelassistent 500 Euro®
Maximales Drehmoment 500 Nm Start-Stop-System Serie
bei 1400 Ujmin Berganfahrhilfe Serie
Kraftiibertragung Allrad permanent Abstandsregelung, elektronisch 1.460 Euro®
Getriebe . 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Automatikgetriebe (7-stufige S tronic) Serie
ReifengrdRe (Serie) 255/45R18Y Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
ReifengroRe (Testwagen) 255/40R19Y T8 T T BT 135 EiiG®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Head-Up-Display 1.380 Euro
W_gndekrels I|nl_(slr_ecth 12,25 m Kurvenlicht (adaptive light) 660 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 250 km/h LED-Riickleuchten Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 6,5s PRE-SAFE SERE
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 35s Reifendruckkontrolle Serie
Bremsweg aus 100 km/h 36,2 m Spurassistent BEUIETRE
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 6,81 Tempomat Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 1,715,711,71 Xenonlicht ETE
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 158g/km | 180g/km
Innengerausch 130km/h 66dB(A) INNEN
Lénge/Breite/Hohe 4969/1911/1420 mm Airbag, Seite vorne/hinten Serie/360 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1950 kg/370 kg Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Kofferraumvolumen normallgeklappt 42517951 Innenspiegel, automatisch abblendend 165 Euro®
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750 kg/2000 kg Klimaautomatik Serie
Dachlast 100 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Tankinhalt 651 Navigationssystem ab 2.380°
Reichweite 955 km Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
gar?ntie ] é janre AUSSEN
ooty araine aie Anhangerkupplung (schwenkbar) 980 Euro
ADAC-Messwerte fett Lackierung Metallic 950 Euro®
Schiebe-Hubdach 1.130 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL . .
Monatliche Betriebskosten 133 Euro . TECHNIK / UMWELT /a
Monatliche Werkstattkosten 84 Euro T
Monatliche Fixkosten 123 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 878 Euro Karosserie/Kofferraum 2,3 Fahreigenschaften 1,6
Monatliche Gesamtkosten 1.218 Euro Verarheitung 14  Fahrstabilitit 17
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 21 Kurvenverhalten 1,0
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 20/26/27 Ein-Ausstieg 30 Lenkung* 20
Grundpreis 58.100 Euro Kofferraum-Volumen* 2,3  Bremse 1,7
Kofferraum-Zuganglichkeit 24 gicherheit 1,8
NOTENSKALA Kofferraum-Variabiftat 20" Axtive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,1
@ sehr gut 06-15 @ Ausreichend 3,6 —4,5 Innenraum 1.7 Passive Scherheit - Inassen 19
®GCut 1: 6 2:5 @ \angelhatt 4: 6 5:5 Bedienung ) 1,0 Klnde"rsmherhelt 2,1
Befriedi Raumangebot vome 1,7 FuRgangerschutz 20
efriedigend 26-35 .
Raumangebot hinten* 33 Umwelt/EcoTest 2.1
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verbrauch/C02 2'3
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 1,4 Schadstoffe 18
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 113
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 1,0 @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 1,2 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 20 Betriebskosten® 22
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . *
Motor/Antrieb 0,9 Werkstatj(: / _Rflfenkosten 39
. M Wertstabilitat 26
Fahrleistungen 07 N "
Kosten fiir Anschaffung 53
Laufkultur 13 . .
o Sehal 09 Fixkosten 41
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung d Monatliche Gesamtkosten* 45
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrieheabstufung 1,0 . ) o, !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

Audi A7 Sportback 3.0 TDI quattro S tronic (DPF)
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