ADAC autotest

BMW 535d Gran Turismo
Automatic (DPF)

FunftUrige Schraghecklimousine der oberen
Mittelklasse (220 kW / 300 PS)

ereits seit Oktober 2009 wird der BMW 5er GT in den

Versionen 535i, 5501 und 530d verkauft. Im Mérz 2010 hat

sich die vierte Variante, der groBe Diesel 535d dazugesellt.
Alle Varianten sind nur mit Automatikgetriebe und vorerst nur als
Hecktriebler erhiltlich (Allradversionen folgen). Der Gran Turismo
verbindet die Charakterziige luxuris und praktisch. BMW-typisch ist
die Verarbeitung hervorragend und die Bedienung, nach einer kurzen
Einarbeitungsphase, absolut unkompliziert. SerienmaBig ist der
Sicherheitsstandard hoch und kann optional mit allen erdenklichen
Fahrassistenzsystemen komplettiert werden. Das serienmaBig sehr
gute Fahrwerk kann durch ein adaptives Dampfersystem (Adaptive-
Drive) und eine Allradlenkung (Integral-Aktivlenkung) erganzt
werden. Dann gehort es zum Besten, was heute unter Karosserien
geschraubt wird und verbindet Komfort mit Fahrsicherheit. Wer sich
den Luxus eines 535 d GT gonnen will, muss aber mindestens 60.100 €
bereitstellen, was die Kduferschicht wieder dementsprechend
einschrinken wird. Karosserievarianten: Limousine, Kombi
Konkurrenten: Mercedes R-Klasse

0 sehr gute Verarbeitung, hervorragende Sitze, exzellentes
Fahrwerk, sehr guter Sicherheitsstandard, einfache
Bedienung, sehr gute Fahrleistungen

Q sehr teure Anschaffung, hohe Fixkosten
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

@ Verarbeitung

© Die Verarbeitung der Karosserie macht einen sehr guten Eindruck. Alle Bleche und Anbauteile sind
sauber gefertigt und angebaut. Im Innenraum setzt sich der Eindruck hoher Qualitét fort, die ausgewéhlten
Materialien sind sehr hochwertig und ihre Verarbeitung tadellos. Die Tiirausschnitte sind nach auBlen
vollstiandig abgedichtet und verschmutzen dadurch kaum; zusitzlich schiitzen Kunststoffabdeckungen die
Schweller vor Kratzern. Der Unterboden ist von vorne bis hinten fast vollstindig verkleidet und weitgehend
glattflachig, das reduziert die Luftverwirbelungen und sorgt damit fiir einen geringeren Verbrauch.
AuBerdem sorgt der komplett verschlossene Motorraum fiir ein geringes Gerduschniveau. Die
Tankverriegelung ist in die zentrale Tiirverriegelung integriert. Ein Fehlbetankungsschutz verhindert, dass
man versehentlich eine Benzin-Zapfpistole in den Tankstutzen einsetzen kann. Auf dem Dach sind Lasten
bis 75 kg erlaubt. Die maximale Zuladung betragt hervorragende 456 kg. Der 5er GT ist serienmaBig mit
Runflat-Reifen ausgeriistet, mit denen bei einer Reifenpanne aus einer Gefahrensituation gefahren werden

kann, allerdings nur eine begrenzte Mobilitat gewdhrleistet ist.

@ Ein Reserverad ist nicht mehr lieferbar und wiirde im
Kofferraum auch keinen Platz finden. Weder an den Seiten noch an
Front und Heck schiitzen Leisten die Karosserie vor kleinen
Remplern.

Sicht

Die Ubersichtlichkeit der Karosserie ist nach vorne zufriedenstellend.
Der Fahrer kann die Front dank der sichtbaren Motorhaubenkante
gut abschéatzen.

© Bei stérendem Scheinwerferlicht blenden der Innenspiegel und
die AuBenspiegel automatisch ab (Aufpreis). Die AuBenspiegel
besitzen asphéarische Bereiche, wodurch Fahrzeuge im toten Winkel
besser erkannt werden, sind beheizbar und gegen Aufpreis elektrisch
anklappbar. Das helle und sehr homogen leuchtende Bi-Xenonlicht
(inkl. Tagfahrlicht) kostet ebenso Aufpreis, wie auch Kurven- und
Abbiegelicht - die StraBenausleuchtung klappt damit ausgezeichnet,
da die beiden Lichtkegel individuell elektronisch gesteuert werden
und sich verschiedenen Fahrzustinden anpassen (z.B. Innerorts,
LandstraBe, Autobahn, Regen). In der Aufpreisliste findet sich auch
ein Fernlichtassistent sowie Parksensoren fiir Front und Heck.
Zusatzlich gibt es eine Heckkamera, die durch zwei Kameras in den
AuBenspiegeln ergianzt wird. Sie ermoglichen einen simulierten Blick
aus der Vogelperspektive. Zwei Kameras in der Frontschiirze bei den
vorderen Radlaufen (SideView), die jeweils ein Bild links und rechts
von der Motorhaube liefern, erleichtern das Herausfahren aus engen
Liicken. Die Scheibenwischer funktionieren sehr gut, sie befreien die
Scheibe zuverlissig und iiber einen groBen Wischbereich von Wasser,
auch bei sehr hohen Geschwindigkeiten.

Rundumsicht
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Die Rundumsicht-Note informiert Uber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den
Innen- und AuRenspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.
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@ Bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der ser GT nicht
besonders gut ab. Der Grund sind die vor allem hinten sehr breiten
Fensterpfosten und die hohe hintere Fensterunterkante, welche die
Sicht nach drauBen einschrianken. Objekte hinter dem Fahrzeug
konnen aufgrund der sehr hohen Fensterunterkante nicht eingesehen
werden - die optionale Riickfahrkamera sollte daher ein Pflichtkauf
sein. Auch im Innenspiegel sieht man aufgrund der hohen
Fensterkante und den nicht versenkbaren Kopfstiitzen nur wenig.

Ein-/Ausstieg

Breite Dachsaulen, die hohe Giirtellinie und
© Einen schliissellosen Komfortzugang gibt es gegen Aufpreis. Mit die hohe Heckkante machen den GT zu

. . . . . einem auferst uniibersichtlichen Fahrzeug.
dieser Funktion kann man sich auch nicht mehr aussperren, weil das 9

Auto "weiB", wenn der Schliissel noch im Auto liegt und dann nicht verriegelt. Vorne steigt man recht
komfortabel ein und aus. Die Schweller sind nicht zu breit und von der Héhe noch akzeptabel, die Hohe
Tiir6ffnung sind ist groBziigig, wodurch auch groBe Personen kaum Gefahr laufen den Kopf zu stoBen. Auch
hinten ist der Einstieg bequem, da die Tiiren weit 6ffnen und die Tiirausschnitte grof sind, ein groBer Schritt
zum Einsteigen ist aber notig. Die Tiirauthalter sind kraftig genug, um die schweren Tiiren auch an
Steigungen sicher offen zu halten. Es gibt eine angenehme Umfeldbeleuchtung, auch die Tiirgriffe auBen
werden mit LEDs erhellt (Aufpreis). Haltegriffe am Dachhimmel sind fiir alle auBen sitzenden Insassen
vorhanden.

32 Kofferraum-Volumen*

Der Kofferraum féllt mit 345 1 nicht besonders groB aus (sogar ein VW [
Golf hat mit 350 1 einen groBeren Kofferraum). Die Riicksitze konnen

zwar langs verschoben werden, da allerdings zwischen Riicksitzlehnen

und Kofferraum eine zusitzliche Trennwand verbaut ist, kann der
Kofferraum auch bei vorgeschobenen Sitzen nicht erweitert werden. Es
entsteht dann ein nutzloser Zwischenraum zwischen den Lehnen und 4
der Trennwand. Die Riicksitze und die Trennwand lassen sich
umklappen, wodurch das Volumen auf grofziigige 740 1 erweitert \ \
werden kann (gemessen bis Fensterunterkante).

e

Ein Kofferraumvolumen von 345 | l1asst sich
in dieser Fahrzeugklasse eigentlich
niemandem vermitteln. Ein gewéhnlicher

@ Kofferraum_Zugéng|ich|(eit Ser bietet ilber 100 | mehr Platz fir das
Gepack (455 1). Zumindest nach Umklappen

. . . ) . der Riicksitze entsteht ein ordentlicher
Q Die Heckklappe ldsst sich auf zwei Arten 6ffnen: Man kann Stauraum von 740 .

entweder nur den Heckdeckel 6ffnen, wodurch eine sehr

unkomfortable kleine Offnung frei gegeben wird und zudem eine Ladekante beim Beladen stort oder die
komplette Heckklappe mit Heckscheibe. Dann ldsst sich der Gran Turismo einfach beladen, es stort keine
innere Bordwand und die duBere Ladekante liegt auf guter Hohe. Die komplette Heckklappe ldsst sich
optional elektrisch 6ffnen, dann kann die Offnungshohe der Klappe in fiinf Stufen iiber das i-Drive
eingestellt werden. Dadurch wird zum Beispiel bei recht niedrigen Garagen verhindert, dass die Klappe
gegen die Decke gedriickt und beschidigt wird. Bei maximaler Offnungshohe finden unter der Klappe
Personen bis knapp 1,90 m ausreichend Platz. Auch wenn auf den ersten Blick die zusitzliche
Offnungsmoglichkeit des Heckdeckels unsinnig erscheint, hat sich BMW hierbei schon etwas gedacht.
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Der Kofferraum kann durch die kleine Offnung beladen werden, ohne dass die Insassen z.B. bei kaltem
Wetter einem Zug ausgesetzt sind, denn die Hutablage und die zusitzliche Trennwand hinter den Sitzlehnen
schotten den Kofferraum komplett vom Innenraum ab.

Kofferraum-Variabilitat

© Die Riicksitzlehnen lassen sich dreigeteilt umklappen. So kann auch der Mittelteil einzeln umgeklappt
werden, wodurch eine groBe Durchlademéglichkeit fiir lange Gegensténde entsteht. Der Klappmechanismus
fiir die Lehnen ist aufwéindig, denn es miissen erst die Lehnenteile von vorne geklappt werden und dann
vom Kofferraum aus zusétzlich die Trennwand. Wahlt man fiir hinten die elektrisch einstellbaren
Komfortsitze, so lasst sich der Klappmechanismus vom Kofferraum aus einfach elektrisch betétigen. Fiir
kleine Gegenstinde befinden sich unter dem Kofferraum zwei getrennte Facher mit 10 1 und 151 Volumen
Zusétzlich findet man an den Seiten des Kofferraums Spannbénder, wodurch kleinere Gegenstiande fixiert
werden konnen.

@ INNENRAUM

@ Bedienung

© Gigantisch erscheint auf den ersten Blick die Zahl der Knépfe und
Funktionen. Eine gewisse Eingewohnungszeit bendtigt man fiir die
Fiille an Moglichkeiten schon. Eine gute Ergonomie und durchdachte
Details erleichtern aber diesen Prozess. Das elektrisch einstellbare
Lenkrad (in Hohe und Abstand) sowie giinstig angeordnete Pedale und
Wihlhebel erméglichen Personen unterschiedlicher Statur eine
angenehme Sitzposition. Die Vordersitze lassen sich elektrisch
einstellen. Der Motor wird mittels Start-Knopf angelassen. Der
Tempomat wird wieder iiber Tasten am Lenkrad gesteuert, auf Wunsch 5 : :
regelt ein Radar-System den Abstand zum Vordermann. SerienmaBig gt?srgBe'\zA(\a/i\/clrjnkr)IZ;z‘rﬂlj\/?at\tleTi ;?_nf:éaum mit
aktiviert ein Sensor die Scheibenwischer, der Innenspiegel und die Verarbeitungsqualitat. Auch das I-Drive-
AuBenspiegel blenden bei storendem Scheinwerferlicht automatisch ab ~ Bedienkonzept kann restlos tiberzeugen.
(Aufpreis). Elektrisch einstell- und beheizbar sind die AuBenspiegel

serienmiBig, elektrisch anklappbar sind sie nur gegen Aufpreis. Die Schalter fiir die Nebelscheinwerfer und -
schlussleuchte sind praxisgerecht beim Lichtschalter untergebracht. Fiir diese sowie fiir das Abblendlicht

gibt’s Kontrollleuchten bei den Instrumenten. Letztere sind ausgezeichnet ablesbar und verfiigen iiber einen

sehr guten Kontrast. Gro3e hochauflosende Displayflachen liefern erganzende Informationen u.a. {iber
Verbrauch und Reichweite. Zusitzlich gibt’s gegen Aufpreis ein Head-Up-Display, das in der
Windschutzscheibe vor dem Fahrer die Geschwindigkeit, Navigationsanweisungen und die gerade erlaubte
Hochstgeschwindigkeit anzeigt. Die Verkehrszeichenerkennung arbeitet gut (Aufpreis), aber lange nicht
perfekt — wirklich darauf verlassen kann man sich nicht. Die angezeigte erlaubte Maximalgeschwindigkeit
wird aus den Kartenmaterialinformationen des Navigationssystems und den durch eine Kamera in der
Windschutzscheibe erkannten Schildern ermittelt. Optimal wire, wenn der Fahrer beim iiberschreiten der
angezeigten Geschwindigkeiten eine Warnung bekommen wiirde. Einschriankungen bei der Uhrzeit und bei
Nisse (per Regensensor detektiert) werden registriert und beriicksichtigt. Das Navigationssystem
funktioniert sehr gut und arbeitet ausgesprochen schnell. Das hochauflésende Display zeigt eine brillante
Darstellung.
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Das Radio ldsst sich gut bedienen, es gibt acht mit beliebigen Systemfunktionen frei belegbare
Funktionstasten (z.B. Radiosender, Navigationsziel, Telefondirektwahl, Klimaeinstellung), die bereits auf
Beriihrung reagieren. Die Klimabedieneinheit ist relativ iibersichtlich, die Funktionsvielfalt will aber
beherrscht werden — oder man iiberlisst alles der sehr effektiv arbeitenden Klimaautomatik, die auf Wunsch
iiber eine Vierzonen-Regelung verfiigt. Das i-Drive ist durch Vorwahltasten deutlich bedienungsfreundlicher
geworden. Alle Schalter sind einwandfrei beleuchtet; auch die Drehradchen der in der mittleren
Liiftungsdiisen, bei den duBeren wurde komischerweise auf die Beleuchtung verzichtet. Zusitzlich gibt es
gegen Aufpreis eine Ambientebeleuchtung, erginzend zur Innenraumbeleuchtung mit vier Leseleuchten. An
den Ablagen gibt’s wenig auszusetzen, es fehlen aber Flaschenhalter und das Handschuhfach konnte etwas
groBer sein.

@ Die vorderen Insassen miissen sich zum SchlieBen voll gedffneter Tiiren weit hinauslehnen, weil die
Griffe dann zu weit weg sind. Aufgrund des groBen Staukastens zwischen den Vordersitzen gestaltet sich das
Anschnallen nicht immer leicht.

Raumangebot vorne*

© Der Fahrersitz lisst sich fiir maximal 1,90 m groBe Personen einstellen. Die Kopffreiheit wire weitaus
iippiger. Die fiir diese Fahrzeugklasse enorme Innenbreite sorgt fiir ein angenehmes subjektives
Raumgefiihl, man fiihlt sich nicht eingeengt.

Raumangebot hinten*

Auf der Riickbank finden nur zwei Erwachsene bequem Platz, der
mittlere Sitz ist im Prinzip ein Notsitz und nur fiir kurze Strecken
geeignet.

© Knapp 1,95 m groBe Personen finden auf der Riickbank geniigend
Kopffreiheit vor (Vordersitze fiir 1,85-m groBe Personen eingestellt) -
beziiglich der Beinfreiheit hitten, bei komplett zuriickgeschobener
Riicksitzbank, noch wesentlich groere Personen Platz. Die Sitze
konnen um bis zu 10 cm nach vorne geschoben werden, die
Langseinstellung gibt aber nur wenig Sinn, denn dadurch wird

Im Fond finden zwei Personen bis zu einer
lediglich die Beinfreiheit limitiert und weder der Komfort beim KérpergréRe von 1,95 m bequem Platz.

Einsteigen noch die GroBe des Kofferraums veréndert. Die Innenbreite ~ B€S0nders tippig ist dabei der FulSraum.

fallt auch hinten groBziigig aus. Subjektiv gibt’s am Platzangebot im Fond nichts auszusetzen.

@ KOMFORT

@ Federung

Das Testfahrzeug ist mit dem aufpreispflichtigem "Adaptive Drive" (inkl. Dynamic Drive) ausgestattet.
SerienmiBig ist die Hinterachse luftgefedert und hat eine Niveauregulierung.

© Die Abstimmung der Federn und Dédmpfer ist BMW beim 5er GT sehr gut gelungen. Sie ist sehr
ausgewogen und pariert die meisten Fahrbahnbeschaffenheiten einwandfrei. Fiir die elektronische
Dampferregelung (Adaptive Drive) stehen drei Stufen zur Verfiigung: Normal, Comfort und Sport.
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Die Normalstellung zeigt sich fiir die meisten Fahrbahnzustinde als geeignet und bietet einen guten
Kompromiss. Wer es ein wenig komfortabler schétzt, kann den Comfort-Modus wihlen, dann schwingt die
Karosserie insbesondere bei langeren Bodenwellen etwas nach, ist aber im Gegenzug von kurzen
Bodenwellen noch weniger beeinflusst. Der Sportmodus bringt ein direkteres Fahrgefiihl, kleine
Bodenwellen spiiren die Insassen deutlicher. Es dndert sich auch das Ansprechverhalten von Lenkung und
Motor. Im Normal-Modus werden lange wie kurze Fahrbahnwellen und -unebenheiten sehr gut geschluckt
und bringen die Karosserie nicht aus der Ruhe. Kleine Unebenheiten und Einzelhindernisse wie Kanaldeckel
oder Querfugen bekommen die Insassen nur geddmpft akustisch mit, unbequem wird es deshalb nie.
Stuckern ist nicht vorhanden, auf regelmaBigen Bodenwellen bleibt die Karosserie ruhig, egal bei welcher
Geschwindigkeit. Die Nickbewegungen beim Bremsen und Beschleunigen fallen gering aus. Die
Seitenneigung bei schnell durchfahrenen Kurven ist dank des Wankausgleichs Dynamic-Drive gering.

@ Sitze

Der Testwagen ist mit aufpreispflichtigen Vollledersitzen ausgestattet. Der Lederbezug ist bei sommerlichen
Temperaturen etwas schweiBtreibend, gegen Aufpreis gibt es eine angenehme und zugfreie Sitzliiftung,
sogar fiir die Sitze im Fond.

@ Die optionalen Komfortsitze (identisch mit denen aus dem 7er BMW) vorne bieten mannigfaltige
Einstellungsmoglichkeiten: Neben der Hohe und Neigung der Sitzfliche kann auch das obere Drittel der
Lehne separat eingestellt und damit gleichzeitig die Kopfstiitze optimal nahe am Kopf platziert werden. Die
Sitze konnen einwandfrei fiir ganz unterschiedliche Personenstaturen und -gré8en eingestellt werden. Die
Lehnen der Vordersitze sind optimal geformt und bieten dem Riicken einen besonders guten Halt - die
Seitenwangen konnen elektrisch in ihrer Breite verstellt werden, so ergibt sich auf Wunsch ein besonders
fester Seitenhalt. Die Flachen der Vordersitze sind bei optimaler Druckverteilung sehr gut geformt. Die
Vordersitzlehnen sind sehr hoch, der Sitzkomfort der tendenziell straff gefederten Sitze sehr gut und damit
die Sitzposition optimal. Die BMW-Komfortsitze gehoren zu den besten Sitzen, die man in Serien-PKWs
erhalten kann. Fahrer- und Beifahrersitz sind auf Wunsch mit einer elektrisch einstellbaren Lordosenstiitze
ausgestattet, die sich in Hohe und Intensitit justieren lisst. An der Riickbank gefallen die hohen Lehnen, die
gut konturierten Flachen und die ausgewogene Polsterung - so ergibt sich auch fiir groBe Erwachsene eine
angenehme Sitzposition. Auf Wunsch gibt es auch im Fond Komfortsitze (nicht im Testwagen), welche dann
elektrisch einstellbar sind.

@ Innengerausch

@ Der gemessene Geriuschpegel im Innenraum ist sehr niedrig, 65 dB (A) wurden bei 130 km/h im
Innenraum gemessen. Damit erreicht der 5er GT ein dhnlich gutes Gerauschverhalten wie im groBeren 7er
BMW. Der Motor ist praktisch nicht zu héren. Auch bei sehr hohem Tempo sind noch angenehme Gespréche
zwischen den Insassen maglich.

@ Klimatisierung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

© Die Heizung spricht im 535d GT vorne wie hinten gut an. Auf den vorderen Plitzen ist die
Wohfiihltemperatur von 22° C nach 12 Minuten erreicht, hinten dauert es zwei Minuten linger. Eine 2-
Zonen-Klimaautomatik mit Aktivkohlefilter und automatischer Umluftschaltung gibt es serienmifBig. Fahrer
und Beifahrer konnen ihre Temperatur getrennt regeln.

6 ADAC autotest



Auf Wunsch gibt es fiir vorne auch eine Klimaautomatik mit
erweiterten Umféangen (z.B. Solarsensor) und gegen weiteren
Aufpreis eine 4-Zonen-Klimaautomatik (getrennt einstellbare
Klimaautomatik im Fond). Die Luftmengen lassen sich in
verschiedenster Weise individuell regeln, Fahrer und Beifahrer
getrennt, zudem kann iiber das Bordmenii die Intensitit je
Liiftoffnung (oben, Mitte, unten) eingestellt werden. Wem dies zu
kompliziert erscheint, kann auf die sehr gute Automatikfunktion
zuriickgreifen.

Heizungsansprechen

@ MOTOR/ANTRIEB

Maximale
@ Fahrleistungen* Heizleistung

© Der Sechszylinder-Dieselmotor mit 300 PS Maximalleistung,
600 Nm hochstem Drehmoment und drei Liter Hubraum sorgt fiir
sehr gute Fahrleistungen. Beim Uberholvorgang von 60 auf 100
km/h vergehen kaum mehr als vier Sekunden, bis die 100 km/h
Marke iiberschritten wird. Auch dank der Acht-Gang-Automatik halt
der drehmomentstarke Motor selbst bei hohen Geschwindigkeiten
noch geniigend Kraft bereit, um das Fahrzeug in kurzer Zeit bis zu
einer Hochstgeschwindigkeit von 250 km/h zu beschleunigen.

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

@ Laufkultur

© BMW ist fiir seine geschmeidig laufenden Reihensechszylinder bekannt. Die Insassen bekommen im
Innenraum nichts davon mit, dass der 5er von einem Selbstziinder getrieben wird. Dieseltypische
Vibrationen in Lenkrad und Wiahlhebel sucht man vergebens, Brummen oder Drohnen treten nicht auf.

@ Schaltung

© Die Achtgang-Automatik mit Tiptronic-Funktion schaltet passend, weitgehend ruckfrei und
situationsgerecht und ist optimal auf die Motorcharakteristik abgestimmt. Nur beim pl6tzlichen Gasgeben
vergeht eine manchmal ein Bisschen Zeit, bis der richtige Fahrgang geschaltet ist. Bei ruhiger Fahrweise
werden moglichst niedrige Drehzahlen gewdhlt, um den Verbrauch zu senken. Bei sportlicher Fahrweise
nutzt die Automatik das gesamte Drehzahlband des Motors. Die Wihlhebelbedienung ist einwandfrei. Eine
Ganganzeige informiert {iber das gewahlte Fahrprogramm.

@ Getriebeabstufung

© Die Abstufungen des Achtgang-Automatikgetriebes passen sehr gut zur Leistungscharakteristik des
Dieselmotors. Fiir jede Geschwindigkeit und Fahrsituation steht eine geeignete Ubersetzung zur Verfiigung.
Dank der acht unterschiedlichen Ubersetzungen miissen die Géinge nicht so weit gespreizt werden, trotzdem
konnen die Drehzahlen bei hohen Geschwindigkeiten niedrig gehalten werden (gerade mal 1800 1/min bei
130 km/h im gréBten Gang) - das kommt vor allem dem Verbrauch zu Gute und vermittelt den Insassen
einen stressfreien Eindruck.
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@ FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

Der Testwagen ist mit optionalem Adaptive Drive inkl. dem
Wankausgleich Dynamic Drive ausgestattet.

@ Der 535d GT verhiilt sich bei jedem Tempo sehr richtungsstabil.
Auch von Lingsrillen und Fahrbahnverwerfungen lisst er sich wenig
beeindrucken. Muss man bei hohen Geschwindigkeiten plotzlich
ausweichen, greift das elektronische Stabilitdtsprogramm (DSC) ein
und hilft dem Fahrer, das Auto unter Kontrolle zu halten. Die
Abstimmung der einzelnen Komponenten ist BMW beeindruckend
gut gelungen: beim ADAC-Ausweichtest verhilt sich der 5er GT sehr
sicher und untiickisch. Er reagiert spontan auf die Lenkbefehle und
kann den Test mit einer Eingangsgeschwindigkeit von 9o km/h
durchfahren. Nur in der Ausfahrgasse pendelt er leicht mit dem Heck
nach. Das durchaus gute Fahrverhalten kann noch mit der
optionalen Hinterachslenkung im Detail verbessert werden. Die
elektronische Traktionskontrolle greift bei durchdrehenden
Hinterradern gezielt und fein abgestimmt ein und verbessert somit
den Vortrieb.

ADAC-Ausweichtest

®.

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer
Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens
2000 Motorumdrehungen im entsprechenden
Gang. Geprift wird die Fahrzeugreaktion, d.h.
die Beherrschbar-keit beim anschliel3enden
Ausweichen.

@ Kurvenverhalten

© In sehr schnell durchfahrenen Kurven untersteuert das Fahrzeug leicht. Dieses Fahrverhalten bringt
auch weniger geiibte Fahrer nicht aus der Ruhe. Bei plotzlichem Gaswegnehmen in der Kurve verandert sich
das Eigenlenkverhalten kaum. Fahrt man den GT voll beladen, dndert sich das Kurvenverhalten praktisch
nicht, Niveauregulierung und Wankausgleich kénnen weiterhin gut stabilisieren und das Gewicht
kaschieren. Mit der optionalen Hinterachslenkung (im Testwagen nicht verbaut) wird das gute

Kurvenverhalten noch souveraner.

Lenkung*

Der Wendekreis diirfte mit 12,4 Metern etwas geringer ausfallen, was mit der optionalen Hinterachslenkung

(nicht im Testwagen verbaut) realisiert werden konnte.

@ Der 5er reagiert sehr spontan auf Lenkkorrekturen, ohne dabei nervos zu wirken. Die Lenkung
vermittelt dem Fahrer einen sehr guten Kontakt zur Fahrbahn und zeigt sich sehr prazise. Der 5er wirkt sehr
handlich, im Stand geniigt lediglich eine Lenkradumdrehung aus der Nulllage heraus, um die Réader voll
einzuschlagen. Gleichzeitig ist der Kraftaufwand am Lenkrad dank der variablen Servounterstiitzung gering.
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@ Bremse

© Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand sind
durchschnittlich nur 35 m noétig (Mittelwert aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, Serienbereifung). Dabei zeigt sich
die Bremsanlage ausgesprochen standfest und belastbar. Die Bremse
spricht besonders schnell an und l4sst sich ausgezeichnet dosieren,
der Druckpunkt ist angenehm und das Bremsgefiihl ausgezeichnet.
Der Bremsassistent unterstiitzt auch weniger geiibte Fahrer dabei im
Ernstfall das volle Potential der Bremsanlage zu nutzen und somit
einen moglichst kurzen Anhalteweg zu erzielen.

@ SICHERHEIT

Nachtsichtassistent

Der Fahrer sieht auf einem Display im Cockpit
das elektronisch aufgehellte Bild einer nach
vorn blickenden Kamera.

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

0 Der BMW 535d GT ist serienmafig neben DSC auch mit einem
Bremsassistenten ausgestattet. Die Runflat-Reifen inklusive
Reifendruck-Kontrolle reduzieren die Gefahr, bei einem
Reifenschaden die Kontrolle iiber das Fahrzeug zu verlieren. Gegen
Aufpreis gibt es einen Nachtsicht-Assistenten auf Infrarotbasis, der
iiber eine Personenerkennung verfiigt und erkannte Personen
hervorhebt sowie separat {iber Symbole dem Fahrer zeigt (auch iiber
Headup-Display), ob die Personen stehen oder von welcher Seite
kommend sie sich bewegen. Neben den serienmifigen Bi-Xenon-
Scheinwerfern ist optional Kurven-, Abbiegelicht und ein
Fernlichtassistent erhiltlich. Das aufwendige Lichtsystem verfiigt
iiber zahlreiche Betriebsmodi je nach Fahrsituation und erreicht eine
ausgezeichnete Fahrbahnausleuchtung. Auf Wunsch gibt es auch
einen Spurhalte- und einen Totwinkelassistenten, die Systeme
arbeiten mit Kameras und Radarsensoren, der Fahrer wird iiber
Lenkradvibrationen und Warnlichter aufmerksam gemacht. Das
Vibrationssignal des Totwinkelassistenten kann aber leicht mit dem
des Spurhalteassistenten verwechselt werden. Bei einer Notbremsung
blinken die Bremslichter 5-mal pro Sekunde, zusatzlich schaltet sich
bei langerer starker Bremsung die Warnblinkanlage an. Die
aufpreispflichtige Integral-Aktivlenkung kann durch elektronische
Lenkeingriffe das DSC unterstiitzen (im Testwagen nicht verbaut).
Das optionale Abstandsregelsystem ACC verfiigt iiber eine
Notbremsfunktion, um einen Aufprall zu verhindern oder seine
Schwere zu reduzieren. Es bietet auBerdem eine Stop&Go-Funktion,
die das Auto beispielsweise im Stau bis zum Stillstand herunter
bremst, gestoppt hélt und wenn der vordere Wagen weiterfahrt, auch
automatisch wieder beschleunigt.

Spurhalteassistent

(=)

Infrarotsensoren oder Kameras erkennen die
Fahrbahn-Markierungen. Verlasst der Fahrer
seine Spur ohne zu Blinken (etwa wegen
Unachtsamkeit oder Sekundenschlaf), erfolgt
eine optische, akustische oder haptische
Warnung.

—

Totwinkelassistent f

Mit Hilfe von Radarsensoren wird das
seitliche Umfeld Uberwacht. Beabsichtigt der
Fahrer, die Fahrspur zu wechseln, wahrend
sich Fahrzeuge im toten Winkel befinden,
erfolgt eine optische Warnung.
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Ein weiteres Highlight ist das Headup-Display, es projiziert
Informationen zu Geschwindigkeit, Tempobegrenzung und
Navigationsanweisungen in die Windschutzscheibe vorm Fahrer ein.
Die Fahrerassistenzsysteme sollten im Normalfall bei jedem
Motorstart aktiviert sein und sich nicht grundsétzlich an der letzten
Einstellung orientieren - damit ihre Aktivierung nicht vergessen wird.
Ebenfalls erhiltlich ist ein innovatives Notrufsystem. Per Knopfdruck
oder, im Falle eines Unfalls, automatisch wird eine
Telefonverbindung zwischen dem Fahrzeug und der BMW-
Hilfszentrale aufgebaut, welche das Fahrzeug ortet, viele technische
Details ablesen kann und weiter Hilfe veranlasst.

@ Passive Sicherheit - Insassen

@ Der 5er GT verfiigt iiber Front-, vordere Seitenairbags und von
vorne nach hinten durchgehende Windowbags. Ein Crash-Ergebnis
nach EuroNCAP-Norm liegt zur Zeit der Testveroffentlichung noch
nicht vor. Die vorderen Kopfstiitzen bieten bis zu 1,95 Meter grofen
Personen noch optimalen Schutz, sie sind zudem aktiv ausgelegt, um
das Risiko eines Schleudertraumas zu reduzieren. Hinten reichen die
Kopfstiitzen fiir bis 1,75 m groBe Personen, der Abstand zwischen
Kopf und Kopfstiitze ist relativ gering. Auf den vorderen Pliatzen
werden Insassen optisch und akustisch zum Anschnallen ermahnt. An
den sehr stabilen AuBentiirgriffen l4sst sich im Falle eines Unfalls
hohe Zugkraft anbringen.

Headup-Displav

‘B2 KM/H/

In die Windschutzscheibe werden
Geschwindigkeit, Navigationshinweise und
andere Informationen eingespiegelt. Dadurch
muss der Blick nicht mehr so stark von der
StralRe nach unten auf den Tacho gesenkt
werden, auRerdem entfallt die Anpassung der
Augen (Akkommodation) auf die
unterschiedlichen Entfernungen von
Fahrbahn und Kombi-Instrument.

@ Kindersicherheit

Auf der Riickbank lassen sich nur auf den duBeren Sitzplitzen
Kindersitze befestigen, der Mittelsitz ist aufgrund seiner
Sitzflachenform ungeeignet. Drei Kindersitze nebeneinander hitten
wegen der Innenbreite ohnehin keinen Platz.

@ Dank fester und verwechslungssicherer Gurtschlosser lassen sich
Kindersitze auf der Riickbank (AuBenplitze) unkompliziert befestigen
- alternativ auch mittels Isofix-System und Ankerhaken. Die
Gurtlidngen reichen fiir Kinderriickhaltesysteme mit besonders
hohem Gurtbedarf aus und die Gurtschlosser sind kurz und flach,
somit konnen viele Kindersitze lagestabil befestigt werden. Der
Beifahrerairbag kann mit dem Schliissel abgeschaltet werden, dann
sind auch riickwirtsgerichtete Babyschalen auf dem Beifahrersitz
erlaubt. Die FensterschlieBkrifte fallen dank zuverléssig
funktionierendem Einklemmschutz gering aus.

10

Automatische Abstandsregelung

r

Mit Radarsensoren erkennt das System
vorausfahrende Autos und reguliert bei
aktivem Tempomat durch Gasgeben und -
wegnehmen den Abstand zum Vordermann.
Neuere Systeme regeln bis Stillstand (etwa im
Stop-and-go-Verkehr) und warnen akustisch,
optisch sowie mit leichtem Bremseneingriff
vor Kollisionen.
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Fulfdgangerschutz

@ Die Motorhaube ist im vorderen Bereich relativ hoch, zudem befinden sich kaum harte Bauteile
unmittelbar hinter dem StoBfianger und unter der Motorhaube. Somit ist von einem moderaten
Verletzungsrisiko bei einem FuBginger-Unfall auszugehen. Ein Crashtest nach EuroNCAP-Norm liegt zum

Zeitpunkt der Testveroffentlichung noch nicht vor.

UMWELT/ECOTEST

29  Verbrauch/CO2*

Mit einem Testverbrauch von 7,6 Liter auf 100 Kilometer liegt der 535
im Klassendurchschnitt. In der Stadt konsumiert er 9,2 1, iiber Land
6,11 und auf der Autobahn 8,51 auf 100 km. Die CO2-Emissionen
belaufen sich auf 199 g/km, was beim ADAC-EcoTest zu 31 Punkten
reicht.

Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind niedrig. Keine
Schadstoffgruppe zeigt sich auffillig, selbst die Stickstoffoxide im
anspruchsvollen Autobahn-Zyklus fallen nicht zu hoch aus - sonst
eine typische Schwachstelle bei Dieselmotoren. Die RuBpartikel
werden effektiv von einem geschlossenen Filtersystem aufgefangen

Verbrauch

| | A
| |

STADT- KURZSTRECKE 9,2] | A
DURCHSCHNITT 9,6 D]

|
|
LANDSTRASSE _ 6,1] ;
DURCHSCHNITT5,8 D] 7,7 B| ;
| |
|

|

AUTOBAHN 8.5
DURCHSCHNITT 8,3D] 10,5 B|

| |
GESAMTVERBRAUCH  7,6] !
DURCHSCHNITT 8,1D] 10,9B]

0 2 4 6 8 10

erbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

und verbrannt. Der Motor erfiillt die Euro-5-Norm. Im EcoTest erreicht er hier 43 von 50 moéglichen
Punkten. Zusammen mit den CO2-Punkten werden insgesamt 74 Punkte erzielt und damit vier von fiinf

Sternen im ADAC EcoTest geholt.

@ WIRTSCHAFTLICHKEIT

Betriebskosten*

Q Die Betriebskosten werden zum GroBteil aus den Kraftstoffkosten ermittelt. Der 535 d wird mit
glinstigem Dieselkraftstoff betrieben. Somit bekommt er im Kapitel Betriebskosten trotz eines

durchschnittlichen Verbrauchs eine gute Benotung.

@ Werkstatt- / Reifenkosten*

Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. GemaB Hersteller ist im Schnitt alle 30.000 km
oder alle zwei Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein groBer Service fillig. Der
Diesel-RuBpartikelfilter ist gemaB Hersteller auf eine Laufleistung von 200.000 km ausgelegt.

© Die langen Inspektionsabstiinde versprechen weniger Werkstattaufenthalte. BMW spendiert nach
eigenen Angaben dem GT durchwegs langlebige und qualititativ hochwertige Wartungs- und VerschleiBteile.

@ Teure Werkstattstundenpreise und hohe Kosten fiir den Reifenersatz sorgen fiir die schlechte Benotung.

Zudem gewadhrt BMW immer noch keine Herstellergarantie.
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26 \Wertstabilitat*

Allgemein leiden teure und luxuriose Autos unter einem beachtlichen Wertverlust. Fahrzeuge aus dem
Hause BMW erfreuen sich allerdings meist groBer Beliebtheit auf dem Gebrauchtwagenmarkt. Deswegen
wird dem 535 d GT im vierjahrigen Kalkulationszeitraum ein stabiler Restwertverlauf prognostiziert.

@ Kosten fur Anschaffung*

@ Ein Grundpreis von 60.100 € ist auch in der oberen Mittelklasse
nicht mehr tolerierbar. Doch damit nicht genug, viele niitzliche und
praktische Optionen kosten Aufpreise im vierstelligen Eurobereich.
Ein Aufpreis von fast 28.000 € wie im Testwagen sollte einen

Interessenten nicht tiberraschen.

@ Fixkosten*

@ Auch fiir die Fixkosten muss man beachtliche Betriige

kalkulieren: Die Kfz-Steuer schlagt mit 395 € pro Jahr zu Buche, aber
auch die Versicherung, egal welche Versicherungsklasse man wihlt,

ist fiir den 535 d GT sehr teuer.

Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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@ Monatliche Gesamtkosten*

@ Nur die Betriebskosten sind erschwinglich. In allen anderen
Kategorien stellt sich der BMW 535 d GT als sehr teures Fahrzeug
heraus. Die monatlichen Gesamtkosten sind immens.

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 1169
Euro bei 15000 km jéhrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

DIE MOTORVARIANTEN
in der preisglinstigsten Modellversion

TYP 535i 550i 530d 535d
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 6/2979 8/4395 6/2993 6/2993
Leistung [kW(PS)] 225(306) 300(407) 180(245) 220(300)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 400/1200 600/1750 540/1750 600/1500
0-100 km/h([s] 6,3 585 6,9 6,1
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 250 250 240 250
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 9,7 SP 11,5 SP 7,7D 7,6 D
CO2 [g/km] 209 263 173 175
Versicherungsklassen KH/VK/TK 20/27127 20/28127 23/28/30 23/28/30
Steuer pro Jahr [Euro] 238 374 391 395
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1199 1588 1081 1169
Preis [Euro] 55.700 75.300 55.200 60.100

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST = Stufenheck KT  =Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe GR = GroRraumlimousine TK  =Teilkasko SP = SuperPlus

C = Cabriolet BU =Bus D = Diesel

RO = Roadster GE = Gelandewagen FG = Flussiggas

KB = Kombi PK = Pick-Up G = Erdgas
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
6-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Euro5 TECHNIK
Hubraum 2933 cem elektronische Dampferkontrolle (Adaptive Drive) 3.000 Euro®
Leistung 220 kW (300 PS) Heckkamera 420 Euro®
bei 4400 Ufmin Verkehrsschilderkennung 320 Euro®
Maximales Drehmoment 600 Nm Totwinkelassistent 620 Euro®
bei. 1500 Ujmin Abbiegelicht (inkl. Kurvenlicht 450 Euro®
Kraftiibertragung Heckantrieh Regen- und Lichtsensor Serie
Getrishe . 8-Gang-Automatikgetriebe Abstandsregelung, elektronisch 1.550 Euro
ReifengrdRe (Serie) RF245/50R18Y Automatikgetriebe (8-Gang) Serie
ReifengrdRe (Testwagen) 245(50R18Y Fahrstabilitétskontrolle, elektronisch Serie
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Fernlichtassistent 150 Euro®
Wendekreis links/rechts 12,35 m Head-Up-Display 1.390 Euro®
Gl ST ERR IR OETE Lo Kurvenlicht (inkl. Abbiegelicht) 450 Euro®
Beschleunigung 0-100 kmfh 6,15 Parkhilfe, elektronisch (hinten) Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 39s Reifendruckkontrolle Serie
Bremsweg aus 100 km/h 34,9 m Spurassistent 520 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 761 Tempomat Serie
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 9,2/6,1/851 Xenonlicht 1.200 Euro®
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 175g/km | 199g/km
Innengerausch 130km/h 65dB(A) INNEN
Lénge/Breite/Hohe 4998/1901/1559 mm Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Leergewicht/Zuladung 2144 kg|456 kg Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 34517401 Keyless Entry 790 Euro®
Anhangelast ungebremst/gebremst 750 kg/2100 kg Klimaautomatik (4-Zonen) Serie
Dachlast 75 kg Navigationssystem ab 1.840°
Tankinhalt 701 Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
geichvt\{eite 923 I_(m AUSSEN
Rs;?;algntie 12 J:I:?g Anhangerkupplung 1.180 Euro
AuRenspiegel, automatisch abblendend (+ Innenspiegel) 550 Euro®
ADAC-Testwerte fett Lackierung Metallic 980 Euro®
Schiebe-Hubdach (Panoramadach) 1.700 Euro®
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — -
o — TESTURTEIL . .
Monatliche Betriebskosten 137 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 138 Euro i
Monatliche Fixkosten 145 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 750 Euro Karosserie/Kofferraum 2,2 Fahreigenschaften 15
Monatliche Gesamtkosten 1.170 Euro Verarheitung 15  Fahrstabilitit 16
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 25  Kurvenverhalten 13
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 23/28/30 Ein-Ausstieg 19  Lenkung* 17
Grundpreis 60.100 Euro Kofferraum:Volumen™ 32 Bremse 13
Kofferraum-Zuganglichkeit 1.5 gicherheit 1,5
NOTENSKALA KofferraumVarabiitat 22 pKive Sicherheit - Asssterzsystee 1,3
@ sehr gut 06—-15 @ Ausreichend 3.6 —45 Innenraum 1,5  Passive Sicherheit - Insassen 15
® Gut 1: b 2:5 @ Vangehaft 4: . 5:5 Bedienung ) 08 Klnde"rsmherhelt 15
Befriedi Raumangebot vome 19  FuRgéangerschutz 20
efriedigend 2,6 -3,5 .
Raumangebot hinten* 21 Umwelt/EcoTest 2.3
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Verbrauch/C02 2’9
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 1 '2 Schadstoffe 17
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 112
erstellt. Neben zahireichen Anderungen, inshesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 1,0 @
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- Innengeréusch 1,0 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 15 Betriebskosten* 23
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . *
Motor’Antrieb 1 ,1 Werkstat"[: l“RflfenkUSten 5,5
. . Wertstabilitat 26
Fahrleistungen 1,0 . N
Kosten fiir Anschaffung 55
Laufkultur 10 . .
L Schal 12 Fixkosten 54
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung J Monatliche Gesamtkosten* 55
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrlebeahstufung 10 . ) o, !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen

BMW 535d Gran Turismo Automatic (DPF)
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