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Test und Text: Martin Ruhdorfer

ADAC Autotest
Cadillac CTS 3.6 V6 Sport Luxury Automatik

Vierturige Stufenheck-Limousine der oberen Mittelklasse (229 kW / 311 PS)

ADAC Testergebnis m

Der neue CTS von Cadillac setzt mit seinem markanten AuBeren deutliche
Akzente und erweist sich als echter Hingucker dank seines kantigen Designs.
Aber auch innen macht er einiges her, der amerikanische Hersteller hat sich die
Kritik am billig wirkenden Interieur zu Herzen genommen und die Materialanmu-
tung deutlich verbessert. Mit Leder tberzogen prasentieren sich Armaturenbrett
und Seitenverkleidungen sehr hochwertig. In der getesteten Ausstattungsvariante
werden die Insassen mit zahlreichen Komfort-Features verwdhnt. Wer noch mehr
Luxus winscht, wird bei den Ausstattungspaketen fiindig - Navigation mit Touch-
screen, Sitzluftung, schlusselloser Zugang und weitere technische Spielereien
sind moglich. Den 3,6-I-Sechszylinder-Motor hat Cadillac grindlich Gberarbeitet,
er leistet jetzt stramme 311 PS und sorgt fur sehr gute Fahrleistungen, trotzdem
ist er etwa 10 Prozent sparsamer geworden - oder besser gesagt weniger durs-
tig, weil 10,3 | Super im Ecotest-Zyklus immer noch viel sind. Das sichere Fahr-

ADAC

werk und die standfesten Bremsen sind der Leistung gewachsen. Im Vergleich

zur deutschen Konkurrenz ist der CTS in der getesteten Version mit
knapp 46.500 Euro relativ giinstig, zumal die Ausstattung bereits
recht umfangreich ausfallt. Karosserievarianten: keine.

Konkurrenten: Audi A6, Chrysler 300C, BMW 5er,
Jaguar XF, Lexus GS, Mercedes E-Klasse,
Volvo S80.

gute Vordersitze

leises Fahrgerdusch

sehr gute Heizung

sehr gute Fahrleistungen
ausgezeichnete Bremsen
umfangreiche Ausstattung

schlechte Ubersicht nach hinten
knappes Platzangebot hinten
Automatik nicht gut abgestimmt
hoher Verbrauch

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung

Note: 2,8
Verarbeitung und Finish der Karosserie sind zwar nur durch-

;; ) i |I
Die Sicht nach schrag hinten wird durch das hohe Heck und die
breiten Dachsaulen stark beeintréachtigt.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

schnittlich, haben aber im Vergleich zum Vorganger eine Verbes-
serung erfahren.

Noch deutlicher werden die Fortschritte im Innenraum. Dort zeigen
sich die Materialien inzwischen recht hochwertig. Nur bei der
Verarbeitung kommt Cadillac noch nicht an die deutsche Konkur-
renz heran, zu nachgiebig sind beispielsweise die Tirverkleidun-
gen, auch hért man ab und zu Knarzen - heutzutage nicht mehr
standesgemaf. Das Armaturenbrett ist mit Leder Uberzogen und
die Holz- sowie Aluapplikationen sorgen neben den Ledersitzen
fur ein luxuridses Ambiente. Endlich ist der Tankverschluss in die
zentrale Turverriegelung integriert. Die Tirschweller sind gut
gegen Verschmutzen nach auen abgedichtet und zusétzlich mit
einer Kunststoffauflage gegen Verkratzen durch Schuhe ge-
schitzt.

Bei einer Reifenpanne steht nur ein Notrad zur Verfigung, mit
dem man maximal 80 km/h schnell zur ndchsten Werkstatt fahren
darf. Seitenschutzleisten gibt es nicht mehr, kleine Parkrempler
kdénnen nun teurer kommen.

Sicht Note: 3,5
Helle Bi-Xenon-Scheinwerfer mit Kurvenlicht gibt es in dieser
Ausstattungsvariante serienmafig. Der Innenspiegel blendet bei
stérendem Scheinwerferlicht von hinten selbsttétig ab. Die grof3en
AuBenspiegel ermdglichen eine gute Sicht nach hinten, der
Fahrerspiegel verfugt Uber einen asphérischen Randbereich.

Die Karosserie ist sehr unibersichtlich, die Front muss der Fahrer
abschatzen. Das hohe Heck mit den breiten Dachséulen stort
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sowohl bei der Sicht nach schréag hinten wie auch beim riickwarts
Einparken, die serienmafligen Einparksensoren sind also sehr
wichtig. Entsprechend méRig féllt das Ergebnis bei der ADAC-
Rundumsichtmessung aus, mehr als ein ausreichend kann der
CTS nicht erreichen, zudem die Sicht zur Seite durch die breiten
B-Saulen eingeschrankt wird.

Hinteres Nahfeld

Vorderes Nahfeld
Note: 1,8
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Note: 4,2
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Innenspiegel
Note: 4,14

Die Rundumsicht-Note informiert Uber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen. Bei den Innen-
und AulRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Ein-/Ausstieg Note: 3,0
Vorne steigt man zufriedenstellend ein und aus, Schwellerhdhe
und Sitzhthe Uber der Strale sind dabei nur durchschnittlich.
Hinten wird das Einsteigen durch die schrage C-Séaule etwas
erschwert. Die Tiren lassen sich mit einer Fernbedienung ent- und
verriegeln, jedoch kann man die Tasten leicht verwechseln; es
steht auch ein schlisselloses Zugangssystem zur Verfiigung,
dessen Funktion aber zu winschen Ubrig lasst (Zugang nur an
Vordertiiren, AbschlieBen nur per Knopfdruck auf Fernbedienung).
Nach dem Aussteigen bleiben die Scheinwerfer noch einige Zeit
eingeschaltet und beleuchten den Weg. Wenn gewiinscht, schal-
ten sie sich bereits beim Entriegeln der Turen ein. Mit der Fernbe-
dienung kann auch der Motor gestartet werden.

Die Tirbremsen sind eher schwach, kdnnen geoffnete Tiren
bereits an leichten Steigungen nicht mehr halten.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,0
Fur die Fahrzeugklasse ist der Kofferraum mit 375 | durchschnitt-
lich. Er lasst sich durch Vorklappen der Ricksitzlehne auf 750 |
vergréRern.

L=

Verbessert: Mit 475 | Volumen ist der Kofferraum des neuen CTS
gegeniiber dem Vorganger um Uppige 85 | Volumen gréRer ge-
worden.

Kofferraum-Zugéanglichkeit Note: 3,2

Entriegelt wird der Kofferraum per Schalter in der Tir, mit der
Fernbedienung oder am Griff an der Heckklappe (nur bei Motor
aus). Die GroRRe der Ladedffnung des Kofferraums ist befriedi-
gend. Die Hohe der Ladekante betragt 72 cm, die innere Bord-
wand ist mit ihren 15 cm etwas storend. Der Kofferraum lasst sich

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse
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insgesamt zufriedenstellend nutzen.

Die Kofferraumklappe lasst sich leicht 6ffnen und schlie3en (mit
einem praktischen Griff auf der Innenseite).

Der hintere Bereich des Kofferraums ist wegen der gro3en Tiefe
und der flachen Offnung schlecht zuganglich.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,5
Die asymmetrisch geteilte Ricksitzbank lasst sich mit wenigen
Handgriffen vorklappen, die Kopfstiitzen miissen dafiir nicht abge-
zogen werden. Fir kleineres Gepéack gibt es ein Spannnetz, das
flach am Boden oder hangend als Tasche verwendet werden
kann. Fir Kleinigkeiten steht zudem ein kleines Netz auf der linken
Innenseite zur Verfugung.

Eine praktische Durchladeluke oder ein Skisack fehlen. Sind die
Rucksitzlehnen umgeklappt, bleibt der Mittelgurt schréag gespannt
und behindert das Beladen mit groRen Gegenstanden.

Bedienung Note: 2,0
Die Ergonomie der meisten Bedienungselemente ist gut, Schalter
und Kndpfe sind Uberwiegend griffgerecht und funktionell einge-
baut. Die groBen Rundinstrumente liegen gut im Blickfeld, der
Tacho ist mit seinen 30-km/h-Schritten aber ungliicklich skaliert.
Das Navigationssystem verflgt Uber ein grof3es, ausfahrbares
Farbdisplay und wird Gber Touchscreen bedient. Mit den Lenkrad-
tasten kann man den Tempomat und das Radio steuern. Die Au-
Renspiegel lassen sich elektrisch einstellen, beheizen und anklap-
pen. Alle vier Fenster verfugen Uber Antippautomatik (hinten nur
abwarts). Der Innenspiegel dunkelt bei Blendung automatisch ab.
Licht und Scheibenwischer kdnnen liber Sensoren gesteuert wer-
den. Beide Vordersitze sind mit elektrischen Einstellern ausgestat-
tet. Das Lenkrad kann ebenso elektrisch in Hohe und Reichweite
eingestellt werden. Im vorderen Bereich gibt es zahlreiche Abla-
gen, die aber eher klein ausfallen.

Der Hebel zum Losen der Feststellbremse sitzt am Armaturenbrett
links neben dem Lenkrad direkt Giber der Motorhaubenentriegelung
- wer nicht genau hinsieht, 6ffnet versehentlich die Motorhaube.
Insgesamt sind zu wenig Ablagen vorhanden. Die gleichférmigen
Druckschalter der Klimaanlage kénnen zu leicht verwechselt wer-
den, zudem sind sie so angeordnet, dass der Fahrer nicht die
Beifahrereinstellungen sehen kann und umgekehrt. Die Bedie-
nungsanleitung gibt’s nur in englischer Sprache.

-

Innenraum
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Frisches Design und hochwertigere Materialien kennzeichnen den
neuen CTS. Die Funktionalitét ist gut, allerdings kann die Verarbei-
tungsqualiat immer noch nicht ganz tiberzeugen.

Raumangebot vorne* Note: 2,2
Der Fahrersitz lasst sich fur Personen bis zu einer GrofRe von ca.
1,95 m einstellen. Die Innenbreite ist gerade noch gut fur diese
Klasse. Aufgrund der hohen Karosserielinie fallt das subjektive
Raumempfinden etwas knapper aus.

Raumangebot hinten* Note: 4,0
Die Rickbank ist fur zwei Personen ausgeformt, ihnen steht eine
eher knappe Innenbreite zur Verfigung. Das Platzangebot hinten
reicht nur fur knapp 1,80 m grofl3e Personen, wenn die Vordersitze
fur 1,85 m groRe Menschen eingestellt sind.

Seite 2 / Cadillac CTS 3.6 V6 Sport Luxury Automatik



<

>

r - .
Hinten wird es eng: Die knappe Innenbreite lasst nur zwei Perso-
nen bis 1,80 m KorpergrofRe zu, um noch ausreichend Platz zu

geniel3en.
Komfort | Note 1,9 |
Federung Note: 2,4

Die Feder-/Dampfer-Abstimmung ist ausgewogen, tendiert in
Richtung straff. Unebenheiten werden meist gut geschluckt; lange
Bodenwellen pariert das Fahrwerk gut, kurze Unebenheiten und
Einzelhindernisse befriedigend. Der Wagen liegt weitgehend ruhig
auf der Stral’e, die Seitenneigung hélt sich in Grenzen.

Sitze Note: 1,9
Die groRen Vordersitze sind straff gepolstert und dennoch
bequem. Besonders die Lehnen bieten festen Halt. H6he und
Neigung lassen sich individuell einstellen; der Fahrer hat eine
entspannte Sitzposition. Gegen Aufpreis gibt es fiir die Vordersitze
eine Sitzliftung, die sehr kraftig arbeitet. Die Ricksitzbank ist gut
gefedert, hat eine hohe Lehne mit angenehmer Schrage.

GroRRere Mitfahrer haben hinten zu wenig Schenkelauflage, weil
die Sitzflache zu wenig nach hinten geneigt ist.

Innengerausch Note: 1,6
Der Geréduschpegel im Innenraum ist auch bei hdherem Tempo
niedrig. Bei Drehzahlen tber 4.500 U/min und unter Last wird der
Motor laut, das raue Gerausch und die minimalen Vibrationen sind
Geschmacksache.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Eine Zwei-Zonen-Klimaautomatik gibt es serienmaRig, die
Temperatur lasst sich auf der Fahrer- und Beifahrerseite unab-
hangig regeln. Gerade vorne spricht die Heizung ausgesprochen
schnell an und zeigt eine sehr gute Wirkung, binnen kirzester Zeit
wird der Innenraum auf angenehme Temperaturen gebracht, auch
wenn es auflen Minustemperaturen hat. Hinten sind das Hei-
zungsansprechen und die Heizwirkung gut.

Note: 1,2

vorne hinten

: O Bu |0
Heizungsansprechen Note 0,6 Note 2,2
Maximale Heizleistung ‘ Note 1,1 ‘ . ‘ Note 3,3 ‘ .

W ol

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

7 min.

Motor/Antrieb | Note 2,0 |

Fahrleistungen* Note: 1,4
Mit seinen 3,6 Litern Hubraum kann sich der groRe V6 ordentlich
ins Zeug legen und beispielsweise bei Uberholmandvern den CTS

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

in 4,2 Sekunden von 60 auf 100 km/h beschleunigen. Auch die
Elastizitat ist entsprechend gut.

Laufkultur Note: 2,0
Der V6-Motor lauft Gber weite Drehzahlbereiche kultiviert, nur ab
ca. 5000 U/min spiirt man die leichten Vibrationen.

Schaltung Note: 2,3
Die Automatik kann nicht so recht begeistern, bei Beschleuni-
gungsforderungen durch den Fahrer lasst sie sich zuerst etwas
Zeit mit dem Zuriuickschalten, schaltet dann Gang fiir Gang zuriick
und lasst schlielich den Motor recht hoch drehen. Dadurch ver-
mittelt sie ein Gefuhl der Tragheit und Unruhe. Die Schaltvorgange
laufen oft nicht ganz ruckfrei.

Getriebeabstufung Note: 3,0

Die Abstufung des Getriebes ist auf méglichst giinstige Verbrau-
che ausgelegt. So muss zum Beschleunigen meist zurlickgeschal-
tet werden. Die sehr lange Ubersetzung der oberen Gange hat

groBe Spriinge zwischen den Gangen zur Folge

Fahrstabilitat Note: 2,4
Der Cadillac verhalt sich auch bei hohem Autobahntempo
richtungsstabil, Korrigieren am Lenkrad ist kaum nétig. Eine elekt-
ronische Stabilitatskontrolle gibt es serienmaRig. Die Traktionskon-
trolle sorgt fir gutes Vorwartskommen, auch wenn die Fahrbahn
weniger griffig ist. Zusatzlich spendiert Cadillac dem CTS eine
Differenzialsperre. Beim ADAC-Ausweichtest schneidet der CTS
nur zufriedenstellend ab, er fallt vor allem durch deutliches Schie-
ben Uber die Vorderrader auf. Er schleudert aber nicht und bleibt
dank deutlicher ESP-Eingriffe recht gut beherrschbar.

Lichtschranke

Fahreigenschaften

= ®
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ADAC-Ausweichtest

Note: 2,9

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieBen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Der Grenzbereich des CTS liegt hoch, er kiindigt ihn mit leichtem
Untersteuern an; Uberschreitet man ihn, schiebt er deutlich iber
die Vorderrader und bremst sich so ab. In kritischen Situationen
greift zudem das ESP hilfreich ein. Dieses Fahrverhalten kommt
ungelibten Fahrern entgegen.

Lenkung* Note: 2,3
Bei schnellen Ausweichmandévern spricht die Lenkung gut an. Sie
ist insgesamt recht prazise, vermittelt dem Fahrer aber nur einen
zufriedenstellenden Kontakt zur Fahrbahn. Mit ihrer direkten Aus-
legung unterstitzt sie die Handlichkeit des CTS. Ebenso von
Vorteil ist der fiir seine Klasse kleine Wendekreis von 11,5 m.
Angenehm ist auch der geringe Kraftaufwand, der am Lenkrad
beim Rangieren nétig ist.

Bremse Note: 1,1
Obwohl das Bremspedal einen "teigigen" Druckpunkt aufweist und
weder das Ansprechen noch die Dosierbarkeit wirklich Giberzeugen
kénnen, zeigt sich die Bremsanlage im Notfall aul3erst kréftig
zupackend und auch bei sehr hoher Belastung als ausgesprochen
standfest. Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
braucht der CTS durchschnittlich 35,5 m (Mittel aus zehn Messun-
gen, halbe Zuladung, Serienbereifung).
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. . FulRgangerschutz Note: 2,0
Sicherheit m + Die Karosserie ist weitgehend glattflachig und im Bugbereich
nachgiebig. Auch harte Konturen unter der Motorhaube liegen tief

Aktive S'Cherhe't - Assistenzsysteme Note: 2,4 darunter. Bisher liegt noch kein Testergebnis von einem FuRgan-

Der Cadillac CTS verfugt serienméaf3ig tber ABS, das elektroni- ger-Crashtest nach EuroNCAP-Norm vor, es ist jedoch von einem

sche Stabilitatsprogramm ESP sowie einen Bremsassistenten. In eher guten Ergebnis auszugehen, da die Motorhaube des CTS

der getesteten Ausstattungsvariante bekommt der Kunde zusatz- iiber ein aktives FuRgangerschutzsystem verfigt.

lich Bi-Xenon-Scheinwerfer mit Kurvenlicht. Die LED-Ruckleuchten

sind von nachfolgenden Fahrern besonders gut zu erkennen. In Verbrauch/Umwelt m

gedffneten Vordertiren warnen Ruckstrahler den rickwartigen

Verkehr. Verbrauch* Note: 3,9

Die ||nkS vom Fahrgr angeord.nete FuR-Feststelloremse kann im Cadillac hat seinem CTS nicht nur mehr Leistung Verpasst’ son-

Notfall nicht vom Beifahrer erreicht werden. dern ihn mit Direkteinspritzung auch etwas sparsamer gemacht.

Dennoch ergibt sich nur ein ausreichender Durchschnittsverbrauch

Kurvenlicht | von 10,3 | Super pro 100 km. Auf der LandstraRe kann man die

groRBe Limousine relativ geniigsam bewegen, der Verbrauch liegt
dort bei etwa 7,3 1/100 km. Auf der Autobahn steigt der Kraftstoff-
konsum aber deutlich an und liegt bei 10,2 1/100 km.

— Endgiiltig zuviel génnt sich der Amerikaner aber innerorts, hier
verlangt er nach uppigen 15,5 | Super alle 100 km. Letztlich héngt
der Verbrauch stark vom Fahrer ab. Wenn man die Limousine
gemiutlich und vorausschauend bewegt, pendelt sich der
Verbrauch um die 10 1/100 km ein. Wer &fter mal Gas gibt und die
Leistung genielt, muss mit deutlich Gber 20 1/100 km rechnen.
Dann stért nicht nur die exorbitante Tankrechnung, sondern auch
die geringe Reichweite, denn es sind alle 300 km Tankstopps
notwendig.

Die Scheinwerfer schwen-
ken (abhéngig von Lenk-
radstellung und Geschwin-
digkeit) gemaR dem Stra-
Renverlauf (rechtes Bild) in
Fahrtrichtung und folgen
so der Fahrbahn in Kur-
venrichtung.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,5 \ \ \ \ \
Die Kopfstutzen der Vordersitze bieten nur Personen bis zu einer STADT- KURZSTRECKE
GrofRe von 1,80 m einen optimalen Schutz. DURCHSCHNITT

Der Abstand zwischen Kopf und Kopfstitze ist aber sehr gering.

Der CTS verflgt Gber Front- und Seitenairbags sowie Uber von = =
vorne nach hinten durchgehende Kopfairbags. Die Frontairbags LANDSTRASSE 7,3 "_1’_ ey
sind zweistufig ausgelegt, um einen besseren Schutz bieten zu DURCHSCHNITT 5,8 D [ERE

koénnen. Die Passagiere auf den Vordersitzen werden optisch und ‘

akustisch zum Anschnallen ermahnt. An den stabilen AuRentirgrif- — ol
fen lasst sich hohe Zugkraft anbringen. AUTOBAHN 10,2 = o g
Hinten reichen die Kopfstiitzen nur fir 1,55 m groRRe Personen - DURCHSCHNITT i

viel zu wenig. Zudem ist der Abstand zwischen Kopf und Kopfstiit-
ze zu grof3.

GESAMT 10,3
Kindersicherheit Note: 2,7 T —— N 1058
Nur auf den beiden &uf3eren hinteren Sitzplatzen lassen sich Kin- . e
dersitze sinnvoll befestigen. 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Kindersitze auf dem Beifahrersitz werden automatisch erkannt und Verbrauch pro 100 km [l
die Airbags vorn rechts abgeschaltet. Fir die AuBenplatze auf der Kraftstoffverbrauch in /100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-

Ricksitzbank gibt es Isofix-Befestigungen und Ankerhaken (Top-
Tether) fiir Kindersitzsysteme.

Die an flexiblen Gurten befestigten Gurtschlosser erschweren das Abgas Note: 1.2
Sichern von Kindersitzen. Die Sitzpolster sind zudem nachgiebig, + Die Schadstoffanteile im Abgas sind erfreulich niedrig. T

so dass sie fiir Kindersitze keinen optimalen Untergrund bilden. — Gemessene 239 g CO2 pro Kilometer sind aber nicht mehr
Die Fensterheber haben hinten haben keinen Einklemmschutz. zeitgemaR und meilenweit entfernt vom 130-g-Ziel.

Die Motorvarianten in der preisgiinstigsten Modellversion

TYP oo BV6 ..o BB VB e
Aufbau/Taren .......ccceeeeevvvvvvieeeeeeeeecceee. STl S I N

zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Zylinder/Hubraum [ccm]..........ccovvvennne 6/2792.... e BI3564 .
Leistung [KW(PS)]....c.covvveerieniiieiiiiennnen. 155(211) ........... 229(311)
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 246/3600........... BTAI5200 ... eeeeee e ettt e et e e e e e e e —reaaeeeaa b arreaaaaeaaanas

0-100 km/h[s]
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km []...........c..........
Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuer pro Jahr[Euro] ........ccccceeeeeiiiine

Monatliche Gesamt-Kosten[EurQ]......... KA PR
Grundpreis[Euro] ........coceevvvveeiiiiiieenns 36.290............... BA.490 ... o e e et e e e e et e e e e
Aufbau: Versicherung: Kraftstoff:

ST = Stufenheck KB = Kombi GE = Gelandewagen KH = KFZ-Haftpfl. N = Normalbenzin

SR = Schragheck KT = Kleintransporter PK = Pick-Up VK = Vollkasko S = Superbenzin

CP = Coupe TR = Transporter TK = Teilkasko SP = SuperPlus

CA = Cabriolet GR = GroRraumlimousine D = Diesel

RO = Roadster BU = Bus
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Daten und Messwerte _ Testzeugnis -

6-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4 Technik/Umwelt(Testergebnis)2,4
HUBIaUM e 3564 ccm Karosserie/Kofferraum................. 3,1
[T 1SS (0] o o SRR 229 kW (311 PS) Verarbeitung .........ccceeeeeeeeiecieeeeeennn,

DEI .o 6400 U/min SiChteeeeeeeeeeeeeeciieeeeen,

Maximales DreNmoment .............ccoooveiiiniiiiiicce, 374 Nm EiN-/AUSSHEJ ...evveveiveieieiieieiesieieeiesieneas

bei i 5200 U/min Kofferraum-Volumen*

Kraftlibertragung ...... Heckantrieb Kofferraum-Zugénglichkeit.................... 3,2
Getriebe .....coovvevvivnnnnn. ... 6-Gang-Automatikgetriebe Kofferraum-Variabilitat

ReifengrofRe (SErie) ..o 235/50R18ZR INNENTAUM «.oeeeee e
Reifengrofle (TeStWagen) ........ceveeeveeeeiieeeeee e 235/50ZR18Y BedienUNg ....c.coovveeeiieieeerieireeieeieereens

Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Raumangebot vorne*......
Wendekreis links/rechts ..., 11,45 m/11,5m Raumangebot hinten*.....

Hochstgeschwindigkeit ..........cooovviiiiiiiiiiee e 241 km/h Innenraum-Variabilitat..............cccveeeen...
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiieieeeee 6,3s KOMTOIt ot
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Stufe D) ......cccccoveveeereeieeeneane. 42s FEAEIUNG ....oeoveeveeieceeceeee e
Bremsweg aus 100 KM/h..........ooiiiiiiiiiie e 355m SIZ et
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPEX) ...coeveeeiiiiiiiiiaeeeis 10,31 Innengerausch

Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 15,5/7,3/10,2 | Heizung, LUtUNG ....ocoveeeeeeeeeeeeceeeee
CO,-AusstoR3 Herstellerangabe/Test................... 264 g/km/239 g/km MOLtOT/ANLIICD oo,
Innengerausch 130 kKm/h..........ccooiiiiiiiiis 66 dB(A) Fahrleistungen® ..........ccccceeevveeeereeneane.
Lange/Breite/Hohe ...........c.cceeenneee. ..4860 mm/1842 mm/1464 mm Laufkultur....................

Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1850 kg/510 kg Schaltung...........c........

Kofferraumvolumen normal/geklappt 375 1/750 | Getriebeabstufung

Anhangelast ungebremst/gebremst . Fahreigenschaften .......................

DACKIAST ... b. Fahrstabilitat ........c.veeeeeeeeeeeeee e

TaNKINNAI ..o Kurvenverhalten

Reichweite ..........ccccoviiiiiiinn Lenkung* ......cccccoouveee.

Allgemeine Garantie ..................... BIrEMSE ...voveeiieeieeee et

ROSEGAIANTIE......cciiviieiiiiie ettt Sicherheit. ..o,

ADAC-Testwerte kursiv Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 2,4

Kosten _ Passive Sicherheit - Insassen............... 25
Kindersicherheit..........cccccooieeiiiiecnnnn.

Monatliche Betriebskosten ... k.A. FuRgangerschutz

Monatliche Werkstattkosten(geschatzt) ...........cccocceveeiiiiiiiennnenn. k.A. UMWt e

Monatliche FIXKOSIEN .......cocviiiiiiiiceiie e k.A. Verbrauch*..................

Monatlicher Wernverlust ... k.A. ADJAS ..o

Monatliche Gesamtkosten...........ccccvivviiiiiiiieei e K.A.

(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 19/28/23 Die Wirtschaftlichkeitsdaten liegen im

GrUNAPIEIS .ot 46.490 Euro Augenblick noch nicht vollstandig vor.

Ausstattung I

Technik

Abstandsregelung, elektronisch Der ADAC-Autotest beinhaltet uber 300 Pruf-

Allradantrieb.........c...cocervrrnrrnnnen: kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit

AULOMALKGEITIEDE ... sind nur die wichtigsten und die vom Durch-

BrEMSASSISIENT .......vvveoeeieieciaieeee e i schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.

Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch .............cc.coo.everirivnrennene. Serie Die Einzelbewertungen gehen mit unter-

KUPNVENHCNE oo i schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,

LED-Riickleuchten ... mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten

NivVeauregulierung...........oeoeeeeeereen.. - beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Parkhilfe, elektronisch (nur hinten)
Reifendruckkontrolle

Notenskala:

Runflat-Reifen ...........ccccoiies . gehr gut
Verbrauchsanzeige (BOrdCOMPULEN) ........coovieiiiiiereeeniiiiiieeeennn Bu]:['."'d'.' """ d """"""""""
Xenonlicht (inkl. Kurvenlicht)...........ccccoiiiieeee e Serie elniedigen
Ausreichend
Innen ManGEINaft ..........covveeeeeereereeereeeen
Airbag, Seite vorne/hinten.............ccccccceieeienne

Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten
Innenspiegel, automatisch abblendend

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006

Isofix-Kindersicherungssystem ...........cccovveiniie e i erstellt. Neben zahlreichen Anderungen,
Klimaautomatik (2 ZONEN) ........cceeeiiiiiiiiieiiee e i insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
Navigationssystem (inkl. Bose-Lautsprecher) der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Rucksitzlehne und -bank umklappbar ..............cccooiiiiiinnn, Serie Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
SitzhezUge, LeUEr ... i dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
Sitze, vorn, beheizbar .................... i dem 01.03.2006 vergleichbar.

Skisack/Durchladeluke Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-

AuRen se) entsprechen dem Stand Juli 2008.
AlArmManlage..........eeeeeiiei e Serie
AuRenspiegel, automatisch abblendend...................... nicht erhaltlich
Lackierung MetalliC ..........coccvveirieeeiiiieeeiee 890 Euro®

Schiebe-Hubdach (Panorama-GrofR3e) 1650 Euro
°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-ZentraleSeite 5/ Cadillac CTS 3.6 V6 Sport Luxury Autom



