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ADAC Autotest
Fiat Sedici 1.9 JTD Multijet 8V Emotion (RPF)

Funftlrige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse (88 kW / 120 PS)

ADAC Testergebnis Note 2,7

Der Fiat Sedici, das Schwestermodell des Suzuki SX4, stellt sich als Sports Utility
Vehicle (SUV) der etablierten Konkurrenz. Er besitzt einen zuschaltbaren Allrad-
antrieb mit Sperrfunktion. Da es ihm an Bodenfreiheit mangelt, eignet er sich
mehr fur rutschige BergstraRen, als zum Fahren abseits befestigter Wege. Der
1,9 Liter Commonrail-Dieselmotor hat einen Partikelfilter, halt sich im Verbrauch
zurtck, lauft aber brummig und laut. Die Schaltung ist ziemlich hakelig, ein Au-
tomatikgetriebe wird nicht angeboten. Fazit: Ein sympathischer

Kompaktwagen zu einem noch akzeptablen Preis (teurer
als der baugleiche Suzuki SX4), durch Allradantrieb be-

ADAC

vorzugt fir Bewohner der Berg- und Alpenregionen.
Karosserievarianten: keine. Konkurrenten:
Suzuki SX4.

gute Ubersichtlichkeit
gute Fahrleistungen

intelligenter Allradantrieb
Partikelfilter Serie
Kopfairbags erhéltlich

Verarbeitungsmangel
rauer Motorlauf

hoher Verbrauch

ESP kostet Aufpreis
teuer in der Versicherung

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 2,7
Die Verarbeitung der Karosserie macht auf den ersten Blick einen
recht ordentlichen Eindruck, im Finish gibt es jedoch leichte
Schwéchen. Dieser Eindruck setzt sich auch im Innenraum fort.
Die verwendeten Materialien liegen auf durchschnittichem Quali-
tatsniveau, teilweise geben sie einen unangenehmen Geruch ab,
insbesondere an heiRen Tagen.

Der untere Bereich von der Karosserie verfugt Uber eine Rundum-
Beplankung mit Kunststoff, schiitzt diese vor kleineren Beschadi-
gungen und hebt das Crossover-Design. Das Design des Armatu-
renbretts mit Aluminium-Applikationen wirkt modern und frisch. Fir
den Dachtransport steht serienmafig eine Dachreling zur Verfi-
gung, bis zu 80 kg darf die Last betragen.

Der Tankverschluss ist nicht an die zentrale Turverriegelung
gekoppelt. Als Reserverad ist nur ein schmales Notrad vorhanden,
mit dem man mit hdchstens 80 km/h bis zur nachsten Werkstatt
fahren darf. Der Entriegelungshebel an der Motorhaube ist
schlecht zuganglich. Die geringe Bodenfreiheit schréankt den mog-
lichen Gelandeeinsatz ein.

Sicht Note: 2,8

Die leicht erhéhte Sitzposition und die groRen Scheiben bieten
dem Fahrer einen guten Uberblick iiber das Verkehrsgeschehen.
Die beheizten AufRenspiegel sind sehr gro. Auch die ADAC-
Rundumsicht-Messung ergibt ein recht gutes Resultat. Insbeson-
dere vorne ist die Sicht gut, stérend wirken sich nur die breiten B-
und C-Sé&ulen aus. Versenkbare Kopfstiitzen auf den Ruicksitzen

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

verbessern das Sichtpotenzial nach hinten, sofern dort niemand
sitzt.

Der rechte Scheibenwischer bringt viel Schmutz in das Sichtfeld
des Fahrers und liefert kein optimales Wischergebnis. Der Innen-
spiegel ist klein. Die hochgezogene Heckpartie erschwert die Sicht
im hinteren Nahbereich.

Hinteres Nahfeld

Note: 4,8
e B, -
Note: 3,7

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstltzen. Bei den Innen-
und AufRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Ein-/Ausstieg Note: 2,8
Die Hoéhe der Sitze sprechen fur einen recht komfortablen Zustieg
zu den vorderen Platzen, wobei auch der Schweller ungiinstig
hoch liegt. Hinten stéren der weit vorstehende Radkasten und die
von innen verhaltnismafig hohe Schwellerkante, wegen der man
beim Aussteigen die Beine weit anheben muss.
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+ Fir die Zentralverriegelung besitzt der Wagen gegenAufpreis das

schliissellose Zugangssystem "Easy Go". Wahrend man den
Schlussel lediglich bei sich tragen muss, kénnen die Tiren Uber
Kndpfe an den Griffen (auch an der Heckklappe) ent- und verrie-
gelt werden.

Kofferraum-Volumen* Note: 3,4
Das Kofferraumvolumen betragt 275 |, ein fur die Klasse kleiner
Wert. Auch die Zuladung ist knapp bemessen mit vier Personen im
Fahrzeug. Nach dem Umklappen der Ricksitzbank steht ein 610 |
fassender Laderaum zur Verfligung (gemessen bis zur Fensterun-
terkante).

Mit 275 | Volumen ist der Kofferraum des Sedici zwar recht be-
scheiden ausgefallen, ein VW Golf 4motion kann jedoch auch nicht
mehr Platz bieten.

Kofferraum-Zugénglichkeit Note: 2,6
Die Heckklappe lasst sich sehr leicht 6ffnen (entriegelt elektrisch)
und schlieen (beim Schlieen muss man die Klappe gelegentlich
mit der Hand zudriicken). Durch die groRe Ladedéffnung und das
praktische Format ist der Laderaum sehr gut nutzbar.

Die Ladekante ist auf3en recht hoch und auch innen stért die hohe
Bordwand. Die Beleuchtung ist schwach.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,5
Die klappbare Rucksitzbank und -lehne ist asymmetrisch im
Verhéltnis 60:40 geteilt, der Klappmechanismus lasst sich leicht
bedienen.

Bei unvorsichtigem Zurtickklappen der Ricksitzlehnen kdnnen die
Gurtbander eingeklemmt und beschadigt werden. Fir kleine Uten-

silien fehlen Ablagefacher.

Bedienung Note: 2,1
Das Navigationssystem gibt es im Gegensatz zum baugleichen
Suzuki SX4 nur gegen Aufpreis, Bedienung und Zielfiihrung sind
maximal durchschnittlich.

Die Bedienung ist Uberwiegend unkompliziert. Durch die insge-
samt ergonomisch giinstige Anordnung der meisten Bedienele-
mente gewohnt man sich schnell an den Sedici. Lenkrad (in der
Hohe einstellbar), Pedale und Schalthebel liegen sehr glinstig.
Das Zindschloss ist nur als Drehschalter ausgearbeitet, der
Schlussel muss lediglich mitgefiihrt werden ("Easy Go", Aufpreis).
Die Instrumente sind grof3, fur alle wichtigen Funktionen sind
Kontrollleuchten vorhanden. Das serienméRige CD-Radio ist hoch
platziert, die Bedienung ist auch vom Lenkrad aus mdglich. Ein
Info-Display informiert Uber Uhrzeit, AuBentemperatur und Kraft-
stoffverbrauch. Alle Fenster lassen sich elektrisch 6ffnen und
schlieBen, die AuRenspiegel elektrisch einstellen. Leider ist nur

Innenraum
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das Fahrerfenster mit Abwartsautomatik ausgestattet. Das Ange-
bot an Ablagemdéglichkeiten ist vorne recht gut, die Getrankehalter
sind jedoch zu klein fiir gro3e Flaschen.

Der zZundschalter hakt haufig; zudem besteht die Gefahr, dass
beim Wechsel des Fahrers die Person mit dem Schliissel in der
Tasche das Fahrzeug verlasst und der Wagen dann nach dem
Abstellen nicht wieder gestartet werden kann. Kontrollleuchten wie
z.B. die Blinkeranzeige sind nicht zu sehen, wenn das Lenkrad tief
gestellt wird. Die Displays im Armaturenbrett sind tagsiber bei
eingeschaltetem Fahrlicht schlecht abzulesen. Auch die Hei-
zungseinsteller liegen etwas zu tief, die Piktogramme sind klein,
nachts schlecht zu erkennen, die Luftverteilung ist unlogisch auf-
gebaut. Der Schalter fir die Nebelscheinwerfer befindet sich,
anders als der fur die Nebelschlussleuchte, seitlich im Armaturen-
brett.

y—

Verarbeitung und Funktionalitdit machen zwar keinen perfekten,
jedoch Uberraschend guten Eindruck.

Raumangebot vorne* Note: 2,4
Der Fahrersitz 1asst sich fir Personen bis zu einer Gréf3e von 1,90
m zuriickschieben, die Kopffreiheit reicht noch erheblich weiter
aus. Auch die Schulterbreite ist Uppig bemessen, das subjektive
Raumgefihl wirkt grof3ziigig.

Raumangebot hinten* Note: 3,3
Der Wagen besitzt auf der Riickbank zwei vollwertige Sitze und in
der Mitte einen schmalen Notsitz. Sind die Vordersitze auf 1,85 m
groRe Personen eingestellt, so reicht die Beinfreiheit auf den hinte-
ren Sitzen fur Mitfahrer bis zu einer Gré3e von 1,85 m aus.

Federung Note: 3,3
Das Fahrwerk ist insgesamt etwas hart und nur mafig komfortabel
abgestimmt. Einzelhindernisse und kleine Unebenheiten auf der
Autobahn bewirken, dass StdRe recht deutlich an die Insassen
weitergegeben werden, gelegentliches Stuckern ist zu beobach-
ten. Wanken und Seitenneigung bleiben im Rahmen.

Sitze Note: 2,2
Die Sitze sind im Sedici recht gut gelungen. Die Lehnen sind hoch
genug, die Konturen von Sitzlehne und -flache korpergerecht, der
Seitenhalt ist in Ordnung. Der Fahrer kann sein linkes Bein fest
abstltzen, die Sitzposition ist einwandfrei. Hinten ist die Federung
der Sitzpolster auch gut, nur die Konturen wurden nicht in glei-
chem Mafe korpergerecht geformt, daher vermisst man etwas
Seitenhalt. Erfreulich aber die auch dort recht gute Sitzposition, die
wegen des groRBen Abstandes zwischen Sitzflache und Boden
entspannt ist. Alle vier Insassen verfligen Uber Haltegriffe am
Dach.

Komfort
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Innengerausch Note: 3,3
Das gemessene Innengerausch ist bis 130 km/h noch relativ nied-
rig. Der brummige Motor wird mit steigender Geschwindigkeit
deutlich lauter und schlie3lich dominant.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizwirkung ist nur mafRig. Vorne und insbesondere hinten
vergeht relativ viel Zeit, bis sich bei kalter Witterung angenehme
Temperaturen einstellen.

Die Klimaautomatik ist serienméRig, eine Sitzheizung fir Fahrer
und Beifahrer als Extra erhaltlich.

Die hinteren Seitenscheiben 6ffnen nur zu etwa zwei Dritteln.

Note: 3,4

vorne hinten s
15 min. 18 min. | ()

2
Note 2,8 f=~ Note 3,6 =
=

Heizungsansprechen

Maximale Heizleistung ‘ Note 4,1 ‘

SIS

‘ Note 4,7 ‘ ]

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 1,6

Der 1,9 Liter groRe Commonrail-Turbodieselmotor sorgt fir
ordentliche Fahrleistungen. Er besitzt ein gutes Durchzugsvermo-
gen aus niedrigen Drehzahlen und ist dennoch relativ drehfreudig.

Laufkultur Note: 4,5
Der Motorlauf ist rau. Das Dieselgerdausch ist stets deutlich
wahrzunehmen, auch wenn der Motor betriebswarm ist. In ver-
schiedenen Drehzahlbereichen vibriert der Wagen recht ausge-
préagt.

Schaltung Note: 4,3
Die Schaltung ist schwergangig und hakelig, man muss die Gange
gut fihren, damit sie sich einlegen lassen; schnelles Schalten ist
kaum moglich. Beim Einlegen des Rickwartsganges kann es zu
Krachgerduschen kommen.

Getriebeabstufung Note: 1,0

Die Abstufungen des Sechsgang-Getriebes passen optimal zum
Motor. Bei jeder Drehzahl und bei jedem Tempo steht ein passen-
der Gang zur Verfigung, andererseits sind die Motordrehzahlen

selbst bei hohem Autobahntempo moderat.
Fahreigenschaften m
Fahrstabilitat Note: 1,9
Der Wagen hat eine recht gute Fahrstabilitat; Langsrillen und
Fahrbahnverwerfung stellen fir den Fiat kein Problem dar. Bei
einem schnellen Richtungswechsel verhalt sich der Wagen bis
zum Grenzbereich gutmiitig und unkritisch. Nahert man sich die-
sem Bereich weiter oder Uberschreitet ihn, so greift ESP (Aufpreis)
unterstitzend ein und hilft, Schleudern zu vermeiden. So meistert
der Sedici auch den ADAC-Ausweichtest ohne besondere Auffél-
ligkeiten recht gut. Der automatisch zuschaltende, elektronisch
geregelte Allradantrieb sorgt fur gute Traktion und sicheres Vor-
wartskommen, auch auf weniger griffigem Untergrund. Uber einen
Schalter im Mitteltunnel lasst sich zwischen den Betriebsarten
4WD lock (permanenter Allradantrieb mit einer starren 50/50-

Verteilung der Antriebskréfte zwischen Vorder- und Hinterachse),
4WD Auto (automatisches Zuschalten der Hinterachse bei Schlupf

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

an den Vorderradern) und 2WD (reiner Frontantrieb) wahlen.

Eine gute Gelandetauglichkeit kann dem Sedici nicht wirklich
bescheinigt werden. Zu geringe Bdschungswinkel, eine viel zu
knappe Bodenfreiheit und mangelnde Traktion auf losem Unter-
grund bei Steigungen ab 30 % fiihren dazu, dass einige Tests
nicht bestanden wurden. In der giinstigeren Ausstattungsvariante
Dynamic ist ESP nicht erhaltlich.

Lichtschranke
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ADAC-Ausweichtest Note: 2,0

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieRen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 2,0
Das Kurvenverhalten ist gutmitig Ubersteuernd. Auch wenn in
Kurven stark beschleunigt wird, drangt der Wagen nicht zu sehr
nach auRRen, Ubersteuern tritt nicht auf - eine Folge des (im 4WD-
Auto-Modus) sofort zugeschalteten Allradantriebes, der den Wa-
gen sicher auf Kurs hélt. N&hert man sich den physikalischen
Grenzen oder Uiberschreitet diese durch einen Fahrfehler, so greift
das optionale ESP ein und hilft, einen Unfall zu vermeiden.
Lenkung* Note: 3,4
Der Wendekreis ist mit ca. 11 m durchschnittlich. Zusammen mit
dem relativ geringen Kraftaufwand beim Lenken (Dualdrive mit
City-Funktion) und der Uberschaubaren und Ubersichtlichen Ka-
rosserie wirkt das Fahrzeug recht handlich.

Die Lenkung spricht etwas zdgerlich an, ist nicht sehr gefiihlvoll
und vermittelt nur maRigen Fahrbahnkontakt.

Bremse Note: 2,3
39 m Bremsweg bei einer Vollboremsung aus 100 km/h zum
Stillstand - ein guter Wert (halbe Zuladung, Serienreifen). Anspre-

chen und Dosierbarkeit der Bremse sind passabel.

Sicherheit
Note: 3,2

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme
ESP ist gegen Aufpreis erhéltlich; damit erfullt der Wagen die
Mindestanforderung an aktive Sicherheit.

Der Kraftstoff-Einfullstutzen befindet sich auf der geféhrlichen
linken, dem Verkehr zugewandten Seite. Die Fahrerlehne kann
beim Einstellen der Neigung versehentlich nach hinten wegklap-
pen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,3
Der Fiat Sedici ist serienm&aRig mit Front- und Seitenairbag vorne
ausgestattet. Durchgehenden Kopfairbags sind im Modell Emotion
gegen Aufpreis lieferbar. Beim EuroNCAP Crashtest erzielte der
Wagen vier der finf moglichen Sterne. Die Kopfstiitzen reichen
vorne und hinten in der Hohe fir Insassen bis 1,75 m Koérpergréle
- der geringe Kopfabstand wirkt sich bei einem Heckaufprall positiv
aus. An den sehr stabilen, griffgerechten Tirgriffen lasst sich sehr
hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach einem Unfall ver-
klemmte Turen 6ffnen.
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Kindersicherheit Note: 2,5
Auf der Rucksitzbank lassen sich zwei Kindersitze stabil befesti-
gen - auch mittels Isofix mit zusatzlichen Ankerhaken auf der
Ruckseite der Sitzlehne. Die Gurte sind auch fur Sitze mit beson-
ders hohem Gurtbedarf lang genug, die Abstande der Gurtanlenk-
punkte grof3 genug, um die Sitze mit Gurten stabil zu befestigen.
Das Angurten der Kindersitze gestaltet sich wegen losen Gurt-
schldéssern milhsam. Der Mittelsitz eignet sich nicht gut, um dort
Kindersitze zu montieren. Die Gurtanlenkpunkte liegen zu nah
zusammen, das Gurtschloss ist zu lang, eine stabile Befestigung
ist hier kaum mdglich. Auf dem Beifahrersitz ist das Befestigen
eines rickwartsgerichteten Kindersitzes nicht erlaubt, weil sich die
Airbags dort nicht deaktivieren lassen.

FuRgangerschutz Note: 2,0
Beim simulierten FuBgéngerunfall (EuroNCAP) schneidet der
Wagen gut ab und erhélt drei von vier méglichen Sternen.

Verbrauch* Note: 4,1
Innerorts ist der Verbrauch mit 8,0 1/200 km noch durchschnittlich.
Insgesamt jedoch verbraucht der Motor 6,9 Liter Diesel auf 100
km, ein hoher Wert fur diese Fahrzeugklasse. AuR3erorts sind es
5,7 I und auf der Autobahn 7,8 /100 km.

STADT- KURZSTRECKE 8,0
DUR D 10,4 B|

Verbrauch/Umwelt

LANDSTRASSE 5,7 _ g
DUR ¥3) 628 | ‘ i
|

DURCHSCHNITT
GESAMT 69
DURCHSCHNITT 620 Y]

0 2 4 6 8 10

12 14
Verbrauch pro 100 km [I]

Kraftstoffverbrauch in I/100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Die Motorvarianten
TYP oo

Zylinder/Hubraum [ccm].......cccceveeennnee
Leistung [KW(PS)]......cccoveeeeiiiiiiieeenn.

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min .... 280/2050
0-100 KM/N[S] -eveeeeivieeiiiieeeiiieeeeiiieeens 11,2...........
Hochstgeschwindigkeit [km/h].............. ... 180............

Verbrauch pro 100 km [I]........cccceeeenn. 6,9D..........

Versicherungsklassen KH/VK/TK
Steuerbefreiung [Euro](Monate)

Monatliche Gesamt-Kosten[Eur0]........ 482, 512............
Grundpreis[Euro] ...........cccoeeeeeeeiiiiiinns 17.990............... 20.490.......
Aufbau:

ST = Stufenheck KB = Kombi

SR = Schragheck KT = Kleintransporter PK = Pick-Up
CP = Coupe TR = Transporter
CA = Cabriolet GR = GroRraumlimousine

RO = Roadster BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GE = Geléndewagen

Abgas Note: 1,8
Die Anteile an Schadstoffen im Abgas sind niedrig. Dafilir sorgt
unter anderem ein serienmaf3iger Diesel-Partikelfilter.

Wirtschaftlichkeit* | Note 3,6 |

Betriebskosten Note: 2,5
Obwohl der Sedici unter "Seinesgleichen" alles andere als ein
Spritsparmeister ist, erhélt er aufgrund der glinstigeren Preise fiir
Dieselkraftstoff gerade noch eine gute Note bei den Betriebskos-
ten.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 4,7
Fir eine Beurteilung wurden uns vom Hersteller keine Daten zur
Verfligung gestellt - die Werkstattkosten sind deshalb geschétzt.
Fiat gewéahrt auch beim Sedici eine zweijahrige Herstellergarantie
ohne Kilometerbegrenzung.

Wertstabilitat Note: 2,8
Dem neuen Sedici kann ein stabiler Restwertverlauf prognostiziert
werden. Dazu tragt der Allradantrieb und auch der serienmafige
RuBpartikelfilter bei.

Kosten fir Neuanschaffung Note: 3,8
Bei der Hohe der Anschaffungskosten gehort das Fahrzeug mit
22.000 Euro nicht gerade zu den Schnappchen seiner Klasse.

Die Serienausstattung ist nicht so gut wie beim baugleichen und
um 200 Euro billigeren Suzuki SX4.

Fixkosten Note: 5,5
Den niedrigeren Betriebskosten stehen andererseits hohere fixe
Ausgaben fur Steuer und Versicherung gegeniiber. Durch hohe
Typklasseneinstufungen in der Vollkasko- vor allem aber in der
Haftpflichtversicherung kann der Sedici hier nicht punkten.

in der preisgiinstigsten Modellversion

1.9 JTD Multijet 8V
Aufbau/TUuren ........ccceeeeeeeeeieeiieeeeeeeees SR/5..........
....4/1910.......

.. 88(120) .....

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

4-Zylinder DieSel .......occuveeiiieiiiiiieeees Schadstoffklasse Euro4
HUDFAQUM Lo 1910 ccm
LEISTUNG ..eeeeiiiieeeeeee et 88 kW (120 PS)
DeI e, 3500 U/min
Maximales DreNmoment ...........cccecveiiieiiieiiiesee e 280 Nm
DEI e 2050 U/min
Kraftiibertragung ...... ...zuschaltbarer Allradantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......ooui it 205/60R16
Reifengrofle (TeStWagen) .......coocveeeiiieeeiiiiee e 205/60R16H
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Trommel
Wendekreis links/rechts ...........ccccociiiiieieiicce 11,1 m/10,85 m
Hochstgeschwindigkeit ............ooeeviiiiiiiiiieiecceee e, 180 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h.........oocuiiiiiiiiiiiieieeeee e 112s
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.+3. Gang) ........cccccceveueeevennnn. 6,1s
Bremsweg aus 100 KM/N.........oooiiiiiiiiee e 39m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (DieSel) .......coovviiiieiieeiininines 6,91
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB ... 8,0/5,7/7,8 |
CO2-AUSSTOM ... .coiieeiiiee e e e e e 182 g/km
Innengerausch 130 KM/N........ooiviiiiiiiiiie e, 71 dB(A)
Lange/Breite/HOhe ..........ccccvvveeeen. ..4140 mm/1755 mm/1620 mm
Leergewicht/Zuladung...........ceeeveeiiiiiiiiieceeeiniiieee. 1405 kg/385 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 2751/610 |
Anhangelast ungebremst/gebremst..................... ..400 kg/1200 kg

DACKIASE ... ...ceiiieiee e
BI= 1] (1] 0 = L ST
Reichweite ..................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAraNti©.........uvviiieec e
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche BetriebSKOSteN ...........oooiiiiieiiieiiiiieieeee e 117 Euro
Monatliche Werkstattkosten 60 Euro
Monatliche FiXKOStEN .........ccuiiiiiieiiiiieeeee e 109 Euro
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooviiieiiieei e 240 Euro
Monatliche Gesamtkosten...........ccocceevieniiciiiieniic i 526 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 19/20/20
GIUNAPIEIS ..ttt 22000 Euro
Technik

Allradantrieb (elektrisch zuschaltbar)
Antriebsschlupf-Regelung...........ccocoiiieiiiiinninnes

Automatikgetriebe ...
BremsassiStent .........ooiiiiiiiiiiiiee e
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch (mit Kopfairbags)...... 500 Euro®
Parkhilfe, elektronisch (im Zubehor +Einbau) ...................... 200 Euro
Reserverad, vollwertig (nur Notrad) ..................... ... nicht erhaltlich
XeNONNCHL .......cooiiiiiiiei e nicht erhéltlich
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten............cccccceveeeieninne Serie/nicht erhaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten. ... ... (im ESP-Paket) Aufpreis®
Audioanlage (mit CD-Player) ........ccccoveiieeeiiiiiiiiiee e Serie
Fahrersitz, h6hen-/neigungseinstellbar .............. Serie/nicht erhéltlich
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten..........cccoooovvveiiiiiieciivnnnn, Serie
Isofix-Kindersicherungssystem ............cccccceeenee

Keyless Entry ("Easy G0") .............

Klimaautomatik ...........ccccccevveeneenn.

Lenkrad, héhen-/langseinstellbar

NaVIgatioNSSYStEM .....cciceiiiiiiiiiiee et e e
Rucksitzlehne und -bank umklappbar (60 : 40)....

Sitzbeziige, Leder (Heizung extra 260 Euro) ..................... 1250 Euro
Skisack/Durchladeluke................ccccciniiiiiiiininin, nicht erhaltlich
Zentralverriegelung (mit Fernbedienung) .........ccccooeeciiiieeeeennnns Serie
AufR3en

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/beheizbar ..............occcvveeeeeeen. Serie
D= Vol o] £ 1T o F PP Serie
Leichtmetallfelgen (16 ZOll) .........oooiiiiiierieiiiiee e, Serie
Schiebe-Hubdach ..........ccccoiii, nicht erhaltlich

°im Testwagen vorhanden
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Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,7
Karosserie/Kofferraum................. 2,9

Ein-/AUSStieq .....ccvvvieiieeiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 2,6
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 3,2
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,3
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2,5
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 2,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 3,6
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 2,5
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 4,7
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 2,8
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,8
[ D (O 1) (] 0 L 55

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand September 2006



