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Stand: Méarz 2004
Test und Text: M. Sippl

ADAC Autotest
Audi allroad quattro 2.5 TDI

Funfturige, gelandegéangige Kombilimousine der oberen Mittelklasse mit 120 kW

ADAC Testergebnis m

Der als 2,5 TDI quattro getestete Audi allroad ist ein grundsolider Allround-
Kombi, der den Luxus eines Oberklasse-Fahrzeugs mit der Gelandetauglichkeit
eines echten Allradfahrzeugs kombiniert. Die Luftfederung passt die Bodenfrei-
heit manuell oder automatisch den Fahrbedingungen an und bietet somit opti-
male Fahreigenschaften im Gelande und auf der Straf3e. Mit seinem 2,5 Liter-
Dieselmotor ist er zligig genug unterwegs, der Verbrauch bleibt im Rahmen (lei-
der noch nach Euro 3 Norm eingestuft und ohne Ruffilter). Idealer SUV fir jung
gebliebene freizeitaktive Leute mit gro3em Platzbedarf, Sinn fir Perfektion und
den entsprechenden finanziellen Mitteln, denn billig ist der allroad nicht. Konkur-
renten sind BMW X5, Mercedes M-Klasse,

Volvo XC 90 und VW Touareg.

ADAC

exzellente Verarbeitung
grofRer Kofferraum
komfortable Federung
sehr gute Sitze

gute Strallenlage

gute Geléande-
eigenschaften

hohes aktives
Sicherheitsniveau
gunstiger Verbrauch
hohe Wertbestandigkeit

kein Partikelfilter, nur Euro 3
relativ teuer

Volumen von 835 | (gemessen bis zur Fensterunterkante).

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 1,6
+ Die Heckklappe lasst sich leicht entriegeln und 6ffnet von Gasfe-
dern unterstutzt, die Ladetffnung ist sehr groR3, die Ladekante
relativ niedrig und das Format praktisch. Seitenwénde wie Boden
sind glattflachig.

Verarbeitung/Handhabung Note: 1,9
Das Fahrzeug ist sehr gut verarbeitet und weist ein ausgezeich-
netes Finish auf. Besonders wirksame StofR3fanger und Stol3-
schutzleisten in schwarz-matter Optik schitzen die Flanken der
Karosserie gegen kleine Rempler. Die mit geringem Kraftaufwand
zu bedienenden Turen und Klappen sind mit schmalen und
gleichmafigen Spaltabstdnden in die Karosserie eingepafdt. Um
Beschadigungen am Unterboden im Offroad-Einsatz zu vermeiden
ist ein stabiler Unterfahrschutz angebracht. Die hohe Dachlast von
100 kg auf der serienmaRigen Reling, sowie die maximale An-
hangelast von 2100 kg machen den allroad ideal als Transport-
und Zugfahrzeug.

Als Ersatzrad ist ein platzsparendes, jedoch nur fir kurze Strecken
geeignetes Faltrad (v-max 80km/h) vorhanden; um es zu errei-
chen, muss der Kofferraum ausgeraumt sein.

Ubersichtlichkeit Note: 3,1
Der Fahrer hat durch die erhthte Sitzposition eine recht gute
Ubersicht tber das Verkehrsgeschehen. Die elektrisch anklappba-
ren AuRenspiegel sind gro3 und beheizt, gegen Aufpreis auch
automatisch abblendend. Optional gibt es sehr wirkungsvolle
Xenon-Scheinwerfer und eine elektronische Einparkhilfe fir vorne
und hinten.

Die Front der Karosserie lasst sich schlecht abschétzen.

Ein/Ausstieg Note: 2,4
Geparkt stellt sich der Allroad automatisch auf eine erhohte
Bodenfreiheit, was das Ein- und Aussteigen erleichtert. Die Tir-

Karosserie/Kofferraum

h
Mit 465 | Volumen und einem sehr zweckmaRigen

Format gibt es am Kofferraum des allroad wenig zu
kritisieren. Lediglich die schrag abfallende Heckklappe
schrankt die Befdderung sperriger Giter etwas ein.

ausschnitte sind gegen AuRenschmutz vollstandig abgedichtet.
Die Tiraufhalter sind etwas schwach ausgelegt.

Kofferraum-Volumen* Note: 2,5
Die Beladbarkeit des Kofferraums bis unter das Dach ist durch die
schrage Heckpartie leicht eingeschrankt.

Gemessen an der Fahrzeugklasse ist das Kofferraumvolumen
sehr grof3 (465 1). Bei umgeklappter Rickbank ergibt sich ein

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,6

Die asymmetrisch teilbare Rucksitzlehne lasst sich relativ leicht
umklappen (das an der langeren Seite befestigte Trenn-Netz
erschwert das Umklappen ein wenig und verhindert, dass der
breite Teil allein umgelegt werden kann). In den Seitenwéanden des
Kofferraums befinden sich verschlieBbare Ablagefacher, die je-
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doch (je nach Ausstattung) mit Elementen des Audio-Systems
gefllt sind. Ein Skisack ist gegen Aufpreis erhaltlich.

Bedienung Note: 2,0

+ Der Allroad ist in der Bedienung funktionell und sinnfallig. Die
Instrumente sind sehr gut ablesbar und liegen gut im Blickfeld. Alle
wichtigen Funktionen befinden sich im Lenkradbereich. Lenkrad
und elektrisch einstellbare Sitze lassen sich den Insassen optimal
anpassen. Alle Seitenfenster sind elektrisch bedienbar und haben
eine Auf- und Abwartsautomatik. Das Handschuhfach ist gerdu-
mig. In beiden Sonnenblenden sind beleuchtete Make-Up-Spiegel
untergebracht.

— Der Abstand vom Gas- zum weit in den Innenraum ragenden
Bremspedal ist zu gro3 geraten. Die kleinen Schalter fir die Kili-
maanlage und die Umluftfunktion sind zu weit unten angeordnet,
deren Bedienung lenkt vom Verkehrsgeschehen ab. Fir die Ne-
bellichter sind die Kontrollleuchten im Schalter untergebracht und
nicht auf Anhieb sichtbar.

Raumangebot vorne* Note: 1,9

+ Die Fahrersitzlangseinstellung bzw. die Sitzh6he ermdglichen
bequemes Sitzen flir Personen bis zu einer Grof3e von ca. 1,95 m.
Man empfindet das Raumgefiihl als angenehm.

Raumangebot hinten* Note: 2,1

+ Die Kniefreiheit auf den Ricksitzen bzw. die Sitzhéhe und der
seitliche Raum ermdglichen bequemes Sitzen flr zwei Personen
bis zu einer GroR3e von ca. 1,90 m.

Innenraum

Komfort Note 1,8
Federungskomfort Note: 1,8

+ Die auch manuell einstellbare Luftfederung fixiert den Allroad auf
wahlweise vier verschiedenen Bodenfreiheiten, die zudem ge-
schwindigkeitsabhéngig automatisch auf ein adaquates Niveau
variiert werden. Dieses Feder- und Dampfersystem ist ein gelun-
gener Kompromiss, der Uberwiegend hohen Komfort bei Fahrten
auf der StralRe bietet. Mit diesem Konzept ist der allroad anderen
Gelandewagen beziiglich Stra3enlage Giberlegen.

— Bei kurzen Unebenheiten ist ein leichtes Poltern der Achsen zu
spuren; die Seitenneigung ist bei forcierter Kurvenfahrt ausge-

pragt.

Sitzkomfort Note: 1,4

+ Besonders die hoheneinstellbaren (nicht in Neigung) vorderen
Recaro-Sportsitze (Aufpreis) sind ausgezeichnet konturiert, die
Druckverteilung im Rucken- und Oberschenkelbereich ist sehr
ausgewogen, positiv fallt auch der Seitenhalt in Kurven auf. Die
Federung der Sitze (auch auf der Recaro-Riicksitzbank) ist straff,
dabei doch bequem.

Innengerausch Note: 1,8

+ Das Innengerausch ist objektiv und subjektiv unaufdringlich und
niedrig; lediglich die hohen Drehzahlen bei schnellerer Autobahn-
fahrt stéren ein wenig.

Klimatisierung
(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)
+ Die Heizung erwarmt den vorderen und hinteren Bereich recht
schnell auf angenehme Temperaturen. SerienmaRig ist eine sehr
fein dosierbare und angenehm arbeitende Klimaautomatik vorhan-
den. Die Temperatur ist fahrer- und beifahrerseitig getrennt ein-
stellbar. Sitzheizung gibt es vorne und hinten (Aufpreis), dort sind
ebenfalls einstellbare Luftausldsse vorhanden. Optional ist ein
Solardach mit Standliiftung erhéltlich, das extremes Aufheizen im
Sommer verhindert.

Note: 2,1

vorne hinten
Hei h 14 min. 16 min.
elzungsansprechen Note 2,5 Note 3,0
Maximale Heizleistung ‘ Note 2,1 ‘ ‘ Note 2,9 ‘

Heizung - Aufwérmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb | Note 2,4 |

Fahrleistungen* Note: 2,4
+ Werden die sechs Génge gut ausgenutzt, so erzielt der allroad

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

auch in der kleinsten Motorisierung gute und véllig ausreichende
Fahrleistungen.

Im unteren Drehzahlbereich ist ein leichtes Turboloch mit daraus
resultierender Anfahrschwéche spirbar.

Laufruhe Note: 2,0
Der Sechszylinder-Dieselmotor lauft bei jeder Drehzahl vibrations-
arm.

Schaltung Note: 2,3
Die sechs Vorwartsgange lassen sich sehr gut schalten.

Das Einlegen des Rickwartsganges ist oft nur mit erhéhtem
Kraftaufwand méglich.

Getriebeabstufung Note: 3,0
Die Getriebeabstufung passt tUberwiegend gut zur Leistungscha-
rakteristik des Motors. Gegen Aufpreis ist eine Geléande-
Reduzierung "Low Range" erhaltlich.

Fir normale Fahrten ohne Anhanger kdnnten die Géange ab dem
dritten etwas langer lbersetzt sein.

Fahreigenschaften

Hoehmivean 1|

High lavel || ==

Bmm yochniveau |
High lmvei |

MNormakniveau
Mowimal linvil

Verstellberaich

Fesiinges iof PutbIt 501 v

25 mim

Mit der serienmaBigen Luftfederung lasst sich die
Bodenfreiheit um bis zu 66 mm verandern.

Fahrstabilitat Note: 1,1
Der Wagen verhalt sich bei jedem Tempo sehr richtungsstabil,
selbst bei Langsrinnen und Fahrbahnverwerfungen hélt er sehr gut
seinen Kurs. In kritischen Situationen greift ESP zuverlassig ein.
Die Traktion konnte durch die Kombination von Allradantrieb,
elektronischer Differentialsperre und Traktionskontrolle kaum
besser sein und gewahrleistet sicheren Vortrieb auch in mittel-
schwerem Gelande.

Kurvenverhalten Note: 1,7
In Echnell gefahrern Kurven neigt sich die Karosserie spurbar nach
aufen.

In Kurven verhalt sich der Wagen leicht untersteuernd und
vermittelt dem Fahrer ein sicheres Fahrgefihl; der permanente
Allradantrieb verbessert die Stral3enlage deutlich. Hat der Fahrer
die Kurve einmal falsch eingeschéatzt, hilft auch hier ESP, Schleu-
dern zu vermeiden.

Handlichkeit Note: 2,9
Die relativ indirekte Lenkung lasst den Wagen jedoch etwas un-
handlich und schwerfallig wirken. Der Wendekreis ist mit knapp 12
m fur die Fahrzeuggrof3e durchschnittlich.

Lenkung Note: 3,2
Die Lenkung spricht durchschnittlich schnell an und ist recht ziel-
genau. Sie vermittelt geniigend Kontakt zur Fahrbahn.

Sicherheit m

Bremsen Note: 2,0
Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der Wagen nach 39 m
(halbe Zuladung, Serienreifen). Die kraftige, standfeste Bremse
spricht spontan an und ist fein dosierbar. ABS und die elektroni-
sche Bremskraftverteilung sorgen fir sehr gute Spurhaltung; der
Bremsassistent stellt auch weniger gelibten Fahrern die volle
Bremsleistung in Notsituationen zur Verfigung.

Gestaltung Note: 2,7
Ergebnisse von EuroNCAP liegen zu diesem Fahrzeug nicht vor;
der vergleichbare A6 erhélt zwei von vier Sternen. Die bullige
Front des leicht erhdhten Allroad verspricht eine erhéhte Aggressi-
vitat gegeniiber FulRgangern.

In allen Turen befinden sich Rickstrahler. Der Fahrzeuginnenraum
bietet durch die entscharften Konturen und deren groRen Abstan-
den zu den Insassen ein hohes Mal} an Sicherheit. Auch das
Armaturenbrett ist glattflachig, im Kontaktbereich etwas abge-
polstert und weist genligenden Abstand zu den Knien auf.

An den Klapp-Tirgriffen lasst sich von auf3en zu wenig Zugkraft
anbringen, um verklemmte Tlren nach einem Unfall zu 6ffnen.
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Ruckhaltesysteme Note: 2,4
Crashtest-Ergebnisse vom Audi allroad existieren nicht. Optimalen
Schutz bieten die Kopfstutzen auf den vorderen Sitzen fir Perso-
nen bis ca. 1,80 m GroRe, auf den Ricksitze reichen sie fur Per-
sonen bis ca. 1,70 m GroRRe aus.

Durchgehende Kopfairbags sind serienmaf3ig vorhanden, ebenso
Seitenairbags vorne; hinten gibt es sie gegen Aufpreis. Die Gurte
sind vorne und hinten mit pyrotechnischen Straffern und Kraft-
begrenzern ausgestattet.

Ein Warnton, der die Insassen daran erinnert sich anzuschnallen,
ist nicht vorhanden.

Kinder Note: 1,7
Ein Schalter zur Deaktivierung des Beifahrerairbags ist gegen
Aufpreis erhaltlich; so kdnnen auch dort rickwartsgerichtete Kin-
dersitze montiert werden.

Auf den beiden hinteren AuRensitzen kénnen Kindersitze sehr gut
befestigt werden, gegen Aufpreis auch mittels Isofix.

Der hintere Mittelsitz eignet sich wegen der ungilinstigen Kontur
und den zu eng zusammen liegenden Gurtanlenkpunkten nur
notdirftig zum Befestigen von Kindersitzen.

Verbrauch/Umwelt Note 3,8
Verbrauch* Note: 3,2

Gemessen an der Fahrzeugklasse sind die Verbrauche recht
niedrig, absolut gesehen aber nur durchschnittlich. Innerorts kon-
sumiert der allroad 2,5 TDI 11,8 |, auRerorts 6,8 | und auf der
Autobahn 9,5 Liter Diesel pro 100 km. Der Durchschnittsverbrauch
betragt 9,1 1/100 km.

STADT- KURZSTRECKE 11,8

DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE
DURCHSCHNITT

10,5 8|

DURCHSCHNITT 83D

GESAMT 9,1

1058

0 2 4 6 8 10

12 14 16
Verbrauch pro 100 km [l]

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km - Klassendurchschnitt fir Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Abgas Note: 4,4
Die Schadstoffanteile im Abgas bewegen sich noch im Durch-

Die Motorvarianten

..... KB/5 ................KB/5....
..... 6/2671.............8/4163 ...

Aufbau/Tlren ...................
Zylinder/Hubraum [ccm] ...

Leistung [KW(PS)] ....ceevvieiiiieiiiieiieenn 184(250).......... 220(300)......
Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 350/1800......... 380/2700 .....

0-100 Km/h[S] ..
Hochstgeschwindigkeit [km/h]...
Verbrauch pro 100 km [I].......ccccveeeennn.
Versicherungsklassen KH/VK/TK.........
Steuerbefreiung [Euro](Monate)...........
Monatliche Gesamt-Kosten[Eur0] ........ 978
Grundpreis[Euro].........ccoocueeeeeeeeeeeninns 46800

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

GO = Gelandewagen offen
GS = Gelandew. geschlossen
PK = Pick-Up

schnittsbereich.
Der grof3e Dieselmotor hat noch keinen Ruffilter, um den Ausstol3

schadlicher Dieselpartikel zu reduzieren.

Wirtschaftlichkeit*®
Note: 2,3

Betriebskosten*
Die Betriebskosten liegen wegen des verhéltnismaRig geringen
Diesel-Verbrauchs auf niedrigem Niveau.

Werkstatt und Reifenkosten* Note: 2,3
Der Audi hat eine fahrabhangige Service-Intervallanzeige, die bei
durchschnittlichen Fahrbedingungen gemaR Hersteller im Schnitt
alle 32.500 km oder 2 Jahre zum "Longlife Service" (teures Motor-
ol) in die Werkstatt ruft. Dies bedeutet lange Inspektionsabstande
und somit weniger Werkstattaufenthalte. Zum Einsatz kommen
Uberwiegend langlebige Wartungs- und Verschleil3teile.

Die Werkstattstundenpreise sind bei Audi recht teuer.

Wertstabilitat* Note: 2,7
Die Wertstabilitat des allroad ist prozentual gesehen recht ordent-
lich.

Kosten fir Neuanschaffung* Note: 3,6
Der Anschaffungspreis des funktionellen, hochwertigen und vor-
raussichtlich langlebigen Fahrzeuges hélt sich vergleichsweise im
Rahmen.

Fixkosten* Note: 2,9
Die Haftpflichtversicherung ist durchschnittlich eingestuft.

Teil- und Vollkaskoversicherung sind recht giinstig.

Da der allroad mit dem grof3volumigen Dieselmotor nur die Euro 3
Norm erfullt und keinen Partikelfilter hat, missen zukunftig hohe
Kosten fir KFZ-Steuer einkalkuliert werden.

Gesamtkosten pro Monat [EUR]

Ll JpE——— 2 Jahre Haltedauer e

1200 | — — — = 3 Jahre Haltedauer LT -
4 Jahre Haltedauér I -

1100 -
1000 -

600 T T T T T T 1

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Jahresfahrleistung [km]

Anhand von Jahresfahrleistung und Fahrzeughaltedauer ermit-
teln Sie lhre personlichen monatlichen Autokosten (Beispiel: 763
Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung und 4 Jahren Halte-
dauer).

in der preisgiinstigsten Modellversion

TY ottt 2.7 T, 842 .

25TDl............ 2.5 TDl oo
KB/5..ooooveeenen. KB/5 ..oovoeveeeeane.

6/249............. 6/2496..............

120(163).......... 132(180).........

310/1400......... 370/1500

Kraftstoff:

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel
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Daten und Messwerte |

6-Zylinder Diesel ........cccevvveeiiiiiiiiiiieee e Schadstoffklasse Euro3
HUDFaUM. ... 2496 ccm
Leistung........ 120 kW(163PS)
DEI s 4000 U/min

Maximales Drehmoment ...........ccoveieiiiiiieeeeeeeeeee e, 310 Nm

DI e 1400 U/min
Kraftibertragung .........cccccooviiiiiiiiiiinnninns permanenter Allradantrieb
Getriebe ... 6-Gang-Schaltgetriebe
ReifengroBe(Serie) . ..o 225/55R17W
ReifengroRe(Testwagen).........eeeeveeeiiiiiiiieieee e 225/55R17W
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ... 11,8 m/11,9 m
Hochstgeschwindigkeit ..o 203 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h ... 10,4 s
Elastizitat 60 -100 kKm/h(4.Gang) ......cccvveveeeeiiiiiiiieieee e, 82s
Uberholvorgang 60 - 100 km/h (2.+3.Gang).........cccceeeeureuene... 72s
Bremsweg aus 100 KM/ ... 39m
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) .......cccceeeiiiiiiiiieenennn. 9,11
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................... 11,8/6,8/9,5 |
CO2-AUSSEOR ..ot 251 g/km
Innengerausch 50/100/130 km/h.........cccceeeeeveiiiinnenn. 56/64/67 dB(A)
Lange/Breite/HOhe ..........cccoeviiiiineenn. 4810 mm/1852 mm/1551 mm
Leergewicht/Zuladung

Kofferraumvolumen ............ccccevviieennnen.

Anhangelast ungebremst/gebremst.................cc....

DACKIAST ...ceeiiiiiieiiie e
Tankinhalt.....

Reichweite .
Allgemeine Garanti€.........c.uuveeiiieiiiiiiiieee e
Rostgarantie...................

ADAC-Testwerte kursiv

Kosten

Monatliche BetriebSKOSIEN .........cooviiiiiiiiiiieiiiiiieeee e 119 Euro
Monatliche WerkstattkOSten ............cccueeiieiiriiiiiiiieieee e 62 Euro
Monatliche FIXKOStEN..........cceviiiiiiiiiiii e
Monatlicher Wertverlust

Monatliche GesamtkoSten ..........c.cceoviiiiiiiiiiie i 763 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..........oooviiiiiiieeiiiiiinns 18/21/21
GIUNAPIEIS. . utiiiiiiee ettt e e e 39900 Euro
Ausstattung I
Technik

Allradantrieb ("quattro” mit EDS) ..........ccoveeiiiiiiiiiieee e Serie
Automatikgetriebe (nur fir 132 KW-Motor) ........cccceceeevnnee 2000 Euro
BremsassSiStENT..........ooiiiiiiiie e Serie

Fahrdynamik-Regelung, elektronisch (mit Traktionskontrolle)... Serie
Niveauregulierung (mit Luftfederung) i
Parkhilfe, elektronisch (vorne-+hinten)
Reifendruckkontrolle..............cccccceiiinnns
Tempomat........ccccceeennnnnnne

Xenonlicht
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten ............occceeeeeeiiniiiiiieeen.

Airbag, Seite, Kopf, durchgehend ("sideguard™)............cccc..ce...
Audioanlage (Concert m. CD 750.-) ....cceveeeiiiiiiiiiiiieeeeeeiiins
Isofix-Kindersicherungssystem (hinten auf3en)..............cccvvveee...
Kindersitz, integriert (Kindersitzbank im Kofferraum) .
Klimaautomatik (mit Luftgitesensor) ..........ccccvvvvveeeeeeivcciineenn.
Navigationssystem (Navi plus 2980 EUr0)..........ccccceeeennn.
Rucksitzlehne, umklappbar (1/3 zu 2/3) .....oooiiiiieieeieieiee
Sitzbezlige, Leder ..
Sitze vorn, héhen-/neigungsverstellbar (elektrisch)...................
Telefonfreisprechanlage............oocvvvevieieeiiiiciiiieieee e,
Aussen

Alarmanlage ..........eeeiiiiieee e
Anhangerkupplung (abnehmbar)
(D= o] o] (=1 113 o O EPRRPR
Scheinwerfer-Reinigungsanlage............ccoovvevieeiiiiiiiieicee e
Schiebe-Hubdach (Solardach 1410 EuUro)............cccvveeee.... 980 Euro®

°im Testwagen vorhanden

Testzeugnis -

Technik/Umwelt(Testergebnis)2,4
Karosserie/Kofferraum
Verarbeitung/Handhabung
Ubersichtlichkeit....................
Ein-/AuSSti€g.......cccovvvieiieeeieiiiiiiiieee e
Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit....
Kofferraum-Variabilitat
INnnenraum ........c.cooeeviiiiiiiiieieaan,
Bedienung.........cooccuiiieiiiiiiieee
Raumangebot-vorn*..............
Raumangebot-hinten*
Innenraum-Variabilitat
Komfort ....oooovviiiiiieen
Federung.......ccccoooevviiieiiee e
SIEZE e
Innengerausch
Klimatisierung
Motor/Antrieb ...l
Fahrleistungen®..........cccccoooiiiiiiiiienennnn.
Laufruhe........ccceevviiieiniienn,
Schaltung
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften........................
Fahrstabilitat ...,
Kurvenverhalten
Handlichkeit ........................
[T 0 (U o [P
Sicherheit.......cooooiiiiiiiiin,
Bremsen........ccveveiiiiee i
Gestaltung.......coeveeeiiiiiiiiiieeee e,
Ruckhaltesysteme...........c.ccccvvviveeeeeenn.
Kinder ...cooooeeeiiiii,
umwelt ..o
Verbrauch*......
Schadstoffe
Wirtschaftlichkeit*
Betriebskosten*.............ccccoeeeeeeeeeee.
Werkstatt-/Reifenkosten*
Wertstabilitat*.............ovvveveviieieeniniiinnnnnn.
Kosten fur Neuanschaffung*................. 3,6
FiXKOStEN™ ...t 29

Der ADAC-Autotest beinhaltet Uber 300
Prifkriterien.  Aus Grinden der Uber-
sichtlichkeit sind nur die wichtigsten und die
vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse
abgedruckt. Die Einzelbewertungen gehen mit
unterschiedlicher Wichtung in die Gesamtnote
ein, mit * gekennzeichnete Kriterien und
Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehrgut......ccoeeeeii
GUt el .
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft............cccovieiieiiiiiiieeee,

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale Seite 4 / Audi allroad quattro 2.5 TDI



